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UVODEM

Tieti ro¢enka, zaznamenavajici rozvoj prazské MHD v jednotlivych letech je zpraco-
r I o M W /4 .’ 14 * . r 14 W r rw ~ M 14
vana obdobnym zptisobem jako predchazejici,” aby v maximalni mozné mife umoznila vza-
jemnym porovnanim obsazenych udaji postihnout vyvojové trendy souc¢asného obdobi.

OBECNY VYVOJ SYSTEMU MHD

Usnesenim rady Zastupitelstva hl. m. Prahy z 21.11.1991 ¢. 663 byla vzata na védomi
potieba neinvesti¢ni dotace pro provoz meéstské hromadné dopravy na rok 1992 ve vysi 3 097
mil. K¢s. Pfi schvéleni Projektu organizace MHD dne 2.12.1991 bylo vSak usnesenim ¢. 701
uloZeno piipravit komplex opatieni ke snizeni dotace na cca 2 600 mil. K¢s. Soucasné se pfi-
pravoval navrh nového tarifu, resp. zvySeni cen jizdného, ktery v§ak nebyl schvalen a pfii jeho
projednavani v rad¢ dne 13.2.1992 znovu potvrzena dotace pouze ve vysi 2 600 mil. Po cely
rok se proto hledala moznost tispornych opatfeni v hospodaieni Dopravniho podniku, a. s. a to
1 v omezovani rozsahu dopravy. V zavéru roku byla schvalend dotace dale snizena na 2 500
mil. K¢s, tato ¢astka vSak na hrazeni nakladi nestacila a skutecné Cerpani bylo 2 525 mil.
Kés.

Iniciovany zejména firmou FEDOS, nespokojenou s podminkami smlouvy o provozo-
vani dopravy s DP, zabyvaly se méstské organy v prubéhu celého roku moznosti provozovani
MHD vice dopravci bez vazby na méstsky dopravni podnik. Proklamované ekonomické vy-
hody takového systému, piipadajiciho ov§em prakticky v uvahu pouze v dopravé autobusové,
nebyly vSak shledany natolik zésadni, aby se k uskute¢néni ptistoupilo. Tak byl radou Zastu-
pitelstva zamitnut i pozadavek méstské ¢asti Horni Pocernice, ktera hodlala provozovat linky
a-221,222, 223, 273 pomoci soukromé firmy (FEDOS!) s niz$i dotaci od mésta, nez pii pro-
vozu DP. Obecné byl piijat zavér, ze vstup soukromych dopravci do systému MHD bude
mozny po zfizeni dopravniho svazu, ktery bude namisto DP jedinym partnerem mésta pfii za-
jistovani vetejné piepravy osob, a to jak z hlediska provozniho, tak (zejména) ekonomického.

V omezené mife se podafilo experimentalné zacit ovérovat nékteré prvky integrova-
né¢ho dopravniho systému. Od 11.1.1992 to bylo rozsifeni méstské dopravy do sousednich
obci Hovorcovice a Ofech se vzajemnym uzndvanim platnosti nékterych jizdnich dokladt
mezi DP a CSAD Kli¢ov, resp. CSAD Smichov. Od 1.10.1990 byla pak v ramci §irsi spolu-
prace mésta s CSD umoznéna pieprava cestujicich s predplatnimi jizdenkami DP i v &asti sitd
CSD na tizemi hl. m. Prahy.

SIT METRA V ROCE 1992

Provozni ani manipulaéni kolejova sit’ metra v roce 1992 nedoznala Zadného rozsifeni.
Po vyhodnoceni zkuSebniho provozu a plnéni kolaudacnich podminek pro tratovy usek I1.B
(Florenc — Ceskomoravska) povolil 16.1.1992 odbor dopravy MUP na trati definitivni trvaly
provoz.

Vyznamny vliv na cestujici vetejnost méla prvni dlouhodoba vyluka, 1 kdyz neslo
0 vylouceni tratového useku. Od 8.zati 1992 byl dlouhodobé uzavien eskaldtorovy tunel ve
stanici Mustek na trase A, vedouci do vestibulu pod stejnojmennou kiizovatkou. Vystup
a prichod cestujicich do této stanice je mozny jen z podchodu ve stiedu Vaclavského namésti,
piipadné piestupnimi tunely ptes trasu B, do jejiz stanice Miustek je vstup z Jungmannova

) CECH,J.-FOJTIK,P.-PROSEK F.: Prazski méstska doprava 1990, SMD, Praha 1991;
CECH,J.-FOJTIK,P.-PROSEK,F.: Prazska meéstska doprava 1991, SMD, Praha 1992 (drobné tiskové
opravy viz posledni kapitola).



namesti. Vyluka byla planovana na 10 mésict a byla pii ni provedena rekonstrukce eskalato-
rového tunelu a vymeéna eskalatort.

Vystavba novych tratovych tunelti probihala na trase B. Od 1. fijna 1992 byla,
S vyjimkou mostu ptes Prokopsky potok, sjizdna kolej levého tratového tunelu trati V.B pro
pracovni vlaky dopravujici material na stavbu. V plném provozu jiz tedy byla Zelezni¢ni vlec-
ka zst. Praha—Zli¢in — Depo Zlic¢in. (Provoz dolozen jiz na pocatku roku, pfesné datum neni
zatim k dispozici). Stanice na tseku V.B byly v hrubé stavbé dokonceny a ndvazné probihaly
prace na nastupistich. Na mosté pies Prokopsky potok probihaly zasklivaci prace. V soucasné
dobé¢ je jako termin zahdjeni provozu s cestujicimi uvadéno druhé pololeti roku 1994 (dosud
prosinec 1993). Na stavbé depa Zli¢in pokracovala vystavba halového komplexu a kolejového
svrsku. Byla vS§ak vypracovéna studie ,,minimalizace vystavby depa Zli¢in®.

Na druhém konci trasy B pokra¢ovala volngj§im tempem stavba IV.B Ceskomoravska
— Pocernicka, komplikovana jednanim, zda trat’ zatim pfed¢asné ukoncit jiz ve stanici Hlou-
bétin nebo ji dokondit v celé podobé v jediné etapé. Hledaly se mozné dalsi zpiisoby financo-
vani této stavby, véetné ptispeévkl od podnikatelli, zainteresovanych na jejim dokonceni.

Z déni na trase C stoji za zminku instalace vytahu ve stanici Hlavni nadraZi pro umoz-
néni bezbariérového pristupu do stanice pro invalidy.

Dne 2.4.1992 rada Zastupitelstva hl. m. Prahy doporudila fesit vystavbu tratového
tiseku IV.C do Kobylis tzv. kratkou variantou, tj. bez p¥imé obsluhy Bohnic a Cimic a bez
zalozeni ptipadného rozvétveni do téchto lokalit. Byl zvolen podzemni ptechod Vltavy za
stanici Nadrazi HoleSovice.

V pribéhu roku pokracovaly prace na tzv. druhé stavbé Opravarenské zakladny metra.
S ptihlédnutim k mnozstvi finan¢nich prostfedkli byly stavebni prace zpomaleny a termin
dokonceni byl posunut na prosinec 1993.

VYVOJ KOLEJOVE SITE ELEKTRICKYCH DRAH

Rok 1992, podobné jako ptedchozi, byl ve znameni stavebniho Gtlumu. Rekonstrukce
tramvajovych trati prob&hly v mensim rozsahu, nez bylo planovano, a pfi porovnani Projektu
organizace MHD se skutecnym stavem zjistime, Ze prakticky ani jedna vyluka se neuskute¢ni-
la v piivodné planovaném terminu. Rozdily €inily od jednoho dne aZ po nékolik mésict. N¢-
které planované akce se neuskutecnily vibec.

Ze dvou planovanych rekonstrukei trati metodou BKV (Na Veseli, Skrétova) nebyla
provedena ani jedna. Naproti tomu byly velkoplo$né panely pouZity pifi opraveé tramvajoveé
trati v Radlické ulici — ve stejném useku, kde se naposledy uskutecnila oprava pfti vic jak mé-
si¢ni vyluce v roce 1990! Opét se uskutecnila oprava tramvajové traté¢ v Trojské ulici, a navic
proti planu rekonstrukce traté v Jicinské. Tramvaje se po roce a ptl vratily do vyso€anského
piednddrazniho prostoru, kde byla trat’ nové provedena velkoploSnymi panely, a skoncilo tak
provizorni ukonceni linek v této oblasti.

Cely rok byl bez provozu Ménestv most. Na vyluku vyvolanou vystavbou podzem-
nich garazi na nam. J. Palacha navazala dlouhodobé velka oprava mostu, planovand az do
konce roku 1993.

Kazdoro¢né probihd oprava nebo vyména velkoplo$nych paneld. Na rok 1992 bylo
planovano 13 téchto akci, ndkteré (Vypich, Myslbekova, Ceskomoravska) se mély konat
vV ramci jinych vyluk. Oprav se uskute¢nilo ¢trnact, navic probéhly opravy na Libeniském
mosté (v ramci jiné vyluky) a pfed Smichovskym nadrazim. Za zminku stoji, Ze u nékterych
usekil se stejné vyluky uskutecnily ptred nedavnem (Jindtisska 1991, U plynarny 1990, Bu-
benské nabiezi 1989).



V roce 1992 probihaly také bézné rekonstrukce a vymény kolejovych konstrukci — troj-
uhelnikt. Proti planu se uskutecnily celkem tfi kratkodobé vyluky (Vitézné namésti, Havlicko-
va, Dé€lnickd). Nékolik mensich vyluk bylo vyvolano riznymi pracemi na inzenyrskych sitich,
ptipadné jinymi stavebnimi pracemi, nesouvisejicimi ptimo s tramvajovymi tratémi.

Mezi vyznamnéjsi vyluky roku 1992 je nutné zatadit dvé piestavby kolejist’ vyvolané
vyrazn¢j$Simi komunikacnimi upravami.

Prvni akce souvisi a rekonstrukci komunikace do Modfan a se stavbou tramvajové tra-
té Branik — sidlist¢ Modfany. Vyluka tramvajové traté u branického nadrazi byla sice oznace-
na jako ,,napojovani trati do Modfan®, ve skutecnosti ale Slo jen o pielozku koncového useku
stavajici tramvajové traté a severni ¢asti smycky. Vlastni napojeni nové trati (vloZzeni vyhy-
bek) vyvola v budoucnu dalsi vyluku.

Druhé akce probehla po etapach ve Vysocanech, kde byla zahajena vystavba mimou-
roviiové kiizovatky na Balabence. Na vyluku kiizovatky méla navazat dlouhodoba uzavéra
trati v Ceskomoravské tiidg, ta se nakonec neuskutecnila.

Za jedinou skute¢nou novostavbu roku 1992 lze oznacit vlozeni kolejového piejezdu
na Malostranském nadmésti pro obraceni ptilezitostné d-92 obsluhované obousmérnymi histo-
rickymi vozy.

Neplanovanou vyluku v holeSovické oblasti zptsobil pozar ménirny Pivovar v fijnu
1992. V té dob¢ shodou okolnosti probihala vyluka tramvajové trati v Trojské ulici, takze byla
zcela ochromena doprava v HoleSovicich a znaéné znesnadnéna pieprava do Libné a Kobylis.
V centru mésta v t¢ dob¢& probihala také oprava panelt v Jindfisské ulici. Vyluka trati v oblasti
HolesSovic, vyjma Trojské, trvala az do poloviny prosince a byla vyuzita k opravé panel na
Bubenském nabiezi a Libeniském moste.

Na prelomu kvétna a ¢ervna byly pfi rekonstrukei komunikace sneseny odpojené kole-
je v tzv. ,,malé* Opletalové (Hybernska — Bolzanova). Pfesto zlstavaji u manipulaénich koleji
i nadéle zachovany dalsi odpojené zbytky zruSené traté.

Z hlediska dal$iho vyvoje sité elektrickych drah stoji za zaznamenani ptedbézné uvahy
o obnové¢ tramvajové traté¢ v ulici Na Florenci, zejména pro manipulaéni potieby. Stavajici
smycka Florenc pod magistralou provozné piili§ nevyhovuje, protoze umoziiuje pouze obra-
ceni od Karlina.

Vystavba novych komunikaci, navazujicich na Strahovsky tunel na jeho smichovské
stran¢ predpoklada v blizké budoucnosti zruseni tramvajovych trati v ulici Radlické a Za zen-
skymi domovy. Tim ov§em zanikne moZnost obraceni linek v oblasti Andéla. Proto se béhem
roku 1992 uvazovalo o perspektivnim vybudovani nové tramvajové smyCky u nadrazi Smi-
chov v parciku pobliZ Plzenky.

Hledalo se také vhodnéjsi feseni kolejové kiizovatky na Palackého namésti, planovana
vymeéna konstrukce se neuskutecnila.

Podrobnéjsi popis jednotlivych vyluk v kolejové siti je uveden obvyklym zplisobem
V nasledujicim piehledu.

Vysvétlivky pouzitych zkratek:

D ... zahgjeni provozu na trati ¢i kolejovém zafizeni
Dl... zahdjeni provozu na kolejovém provizoriu

(D)... obnoveni provozu po vyluce

X ... trvalé ukonCeni provozu

Xl...  ukonceni provozu na provizoriu

(XC).. castecnd vyluka

(X)... zahajeni vyluky (doc¢asné pteruseni provozu)

? ... (udata ¢i misto n¢j) datum neni ovéfeno, pfip. neni znamo



A. Akce prechazejici do roku 1992 z let predchazejicich

1. Vyluka obratisté Zvonaika (Bruselska)
Vyluka manipula¢niho obratisté trvala opét po cely rok.

2. Vyluka trati na Manesove mosté

Na vyluku vyvolanou vystavbou podpovrchovych gardzi na namésti J. Palacha, zahéjenou
13.12.1991 plynule navazala velka oprava mostu. V pribéhu praci na garazich byly vyjmuty
vyhybky pfed budovou Vysoké skoly umélecko-primyslové a snesena ¢ast trati na namesti az
k mostu. Plocha byla v zavéru roku 1992 pted zprovoznénim garazi zaasfaltovana, zatim bez
obnoveni koleji. Vyluka Manesova mostu je planovana do konce roku 1993.

3. Vystavba ptfednadrazniho prostoru ve Vysocanech

(Viz téz B.7.— Rekonstrukce kiizovatky Balabenka)
9.6.92 X! provizorni ptejezdy v zastadvce Nadrazi Vysocany; obnovena pivodni podoba
prosté dvoukolejné traté
(X) Balabenka — Nadrazi Vysocany
15.9.92 (D) Balabenka— Nadrazi Vysogany — Spitalska
(D) smycka Vysocanska radnice; obnoven provoz celé smycky (viz Prazska mést-
ska doprava 1991)

B. Akce zahajované v roce 1992
1. Oprava tramvajové trati v Radlické ulici

21.1 (X) Zenské domovy — Laurova
27.3 (D) Zenské domovy — Laurova; tramvajova trat’ v useku Zenské domovy — Kiizo-
va opravena metodou BKV

2. Ptelozenti trati u nadrazi Branik

17. 3. (X) Dvorce (smycka Lomy) — Nadrazi Branik; ptelozka vyvolana pokracujici
vystavbou nové komunikace a tramvajové trati do Modfan

30. 4. (D) Dvorce — Nadrazi Branik. Tramvajova trat’ ¢astecné ptelozena o 8 m zapad-
n¢ji na nové vlastni té€leso podél opérné zdi budouci trat¢ do Modfan. Té€leso
se nachazi v misté nekdejsi zapadni vozovky a mé délku asi 125 m. Poté trat’
kiizuje komunikaci a ptechazi na jeji vychodni stranu a napojuje se na smyc-
ku v odli$né podob¢ nez dosud (viz obrazek). Celkova délka prelozené traté je
245 m. Kolejnice jsou uloZeny na panelech BKV, v misté vyjezdu ze smycky
(u sjezdové vyhybky) na prazcich. Dosud nebyly vloZeny vyhybky pro bu-
douci trat’ do Modfan.

3. Rekonstrukce ktizovatky Havlickova

23. 3. (X) Havlickova — Té&nov

27. 3. (X) Svermtv most — Havlickova — nam. M.Gorkého

30.3. (D) Havlickova — T¢ésnov; vyména kolejové konstrukce Svermitv most — Havlic-
kova — nam. M.Gorkého

4. Rekonstrukce kiizovatky Délnickd a vyména BKV u trznice

7.4.  (X) D¢lnicka — Palmovka (sever)
(X) Nadrazi HoleSovice — Dé¢lnicka — Vlitavska
15. 4. (D) Nadrazi Holesovice — Délnicka — Palmovka
28. 4. (D) Vltavska — Délnicka; provedena vymeéna kolejové konstrukce a poSkozenych
panelit BKV, na Ortenové nam. vyluky vyuzito k pfelozkdm inzenyrskych siti



REKONSTRUKCE SMYCKY NADRAZT BRANTK

;1 ve stavbé
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1 po rekonstrukei



5. Vystavba kolejové spojky na Malostranském nameésti

15.4.  (X)
18.4. (D)
D

Malostranska — Ujezd

Malostranska — Ujezd

prava kolejova spojka ve stanici Malostranské ndm. pro obraceni d-92, pro-
vozované obousmérnymi historickymi vozy

6. Rekonstrukce kiizovatky Zelivského (Strojimport)

22.4.  (X)

(X)
X

9.6. (D)
(D)

Olsanské hibitovy — Vinice

Zelivského — Nakladové nadrazi Zizkov

stfedni stani¢ni kolej v zastavce Zelivského (v letech 1980—87 v pravidelném
provozu pro linky na Cernokosteleckou, 1987-92 jen manipulaéni)

Olsanské hibitovy — Vinice

Zelivského — Néakladové nadrazi Zizkov; na kfizovatce upraveny (zvétseny)
osov¢ vzdalenosti, stiedni stani¢ni kolej na obou koncich odpojena, fyzicky
zatim zachovana

7. Rekonstrukce ktizovatky Balabenka
(Ptelozeni trojuhelniku pro vystavbu mimouroviiové kiizovatky)

55 (X
30.5.  (X)
9.6. (D)
(X)

(X)

14.9. (D)

kolejové oblouky v relaci Palmovka — Harfa

U Balabenky — Balabenka; v provozu zistava jen oblouk v relaci Nadrazi
Vysocany — Harfa

U Balabenky — Balabenka (— Harfa)

kolejovy oblouk Nadrazi Vysoc¢any — Harfa

Balabenka — Nadrazi Vyso¢any

Balabenka — Nadrazi Vysogany — Spitalska. Béhem vyluky byly vloZeny vy-
hybky pro ptelozenou kolejovou kiizovatku na trati v Sokolovské, osa trati
Vv prostoru kiiZzovatky je mirn€ vyosena. Odstranény vyhybky a postupné i ko-
lejovy oblouk Nadrazi Vysoéany — Harfa; vyhybky v Ceskomoravské zatim
ponechany v trati. Dlouhodoba vyluka Useku Balabenka — Harfa, pfi které
méla byt kolejova kiiZzovatka dokoncena, byla odloZena; dokonceni stavby
ptechéazi do roku 1993. (Viz obrazek).

8. Oprava trati v Sokolovské ulici

12.5.  (X)
30.5. (D)

Florenc — Palmovka; oprava (vyména) paneld BKV
Florenc — Palmovka

9. Vyluka smycky Harfa

25.5.  (X)
30.5. (D)
1.6, (X

6.6. (D)

smycka Harfa; vyména koleji
smycka Harfa

smycka Harfa; pokracovani praci
smycka Harfa

10. Vyluka objizdné koleje ve vozovné Hloubétin

30.6.  (X)

objizdna kolej; rekonstrukce vozovny

akce prechazi do roku 1993 (termin 30.4.1993)

11. Oprava trati a inZenyrskych siti v Zenklové ulici

2.7. (X

17.7. (D)

Palmovka (sever) — Bulovka — Ke Stirce; oprava panelit BKV, prace na inze-
nyrskych sitich
Palmovka — Bulovka — Ke Stirce



/A/ - Kifizovatka Balabenka po
prvni etapé prestavby v
roce 1992

/B/ - Nova kolejovd spojka na
Malostranském namésti




12. Oprava trati v Trojské ulici

17.7. (X) Nadrazi HoleSovice — Trojska — Ke Stirce
30.10. (D) Nadrazi Holesovice — Trojska — Ke Stirce
(v. t. B.24. Havarie ménirny HoleSovice—pivovar)

13. Vyluka trati na Bélohorské ulici

2. 1. (X) smycka Kralovka; oprava tramvajové trati u vjezdu na smyc¢ku
17.7. (X) Octarna — Malovanka — Bila hora; vyluka pro stavebni prace — propadlé pod-
lozi béhem vystavby Strahovského tunelu; rekonstrukce panelit BKV na Vy-
pichu
14. 8. (D) Malovanka — Bila hora
4.9. (D¢) smycka Kralovka; vjezdovy oblouk od Bilé hory zlistdvd mimo provoz (re-
konstrukce vodovodniho fadu)
30.11. (D¢) vjezdovy oblouk na smycku od Bilé hory
14. Oprava trati v Lidické ulici

17.7. (X) Andél — Palackého nam.; vyména paneli BKV
7.8. (D) Andél — Palackého nam.; vyména ktizovatky na Palackého namésti byla od-
lozena

15. Rekonstrukce vozovny Pankrac

7. (X) objizdna kolej ve vozovné Pankrac
X kusé kolej u jizniho rohu remizni haly
X odstavné koleje v byvalych autobusovych garézich (pro strojni zatlacovacky)
odpojeny
8. (D) objizdna kolej; nové polozena na dievénych prazcich, upravena osa koleje za

remizni halou pro prijezd vozi KT8DS (nutna uprava opérné zdi); dalsi etapy
ptestavby kolejisté vozovny zatim odlozeny

16. Oprava trati v Myslbekové ulici

14. 8. (X) Octarna — Malovanka; oprava (vyména) panelt BKV
24.8. (D) Octarna — Malovanka

17. Zména ucelu vozovny StieSovice
1.9 X¢ vozovna StieSovice vyfazena z pravidelného provozu. Ve dnech 28. a 29.8.92
do casti vozovny piest¢thovano muzeum DP-ED (z vozovny Vokovice),
Vv ¢asti vozovny deponovana vozidla stfediska smluvnich jizd (historické pro-
vozni vozy) a zfizen sklad. Operativni opravy vozii T mozné i nadale. Kole-
Ji8té vozovny zatim beze zmén.

18. Oprava trati na kiizovatce Veletrzni

7.9. (X) Strossmayerovo nam. — Vystavist¢; vymeéna panelt BKV
12.9. (D) Strossmayerovo nam. — Vystavisté

19. Oprava trati v Ji¢inské ulici
8.9. (X) Olsanské namésti — Flora
24.10. (D) Olsanské namésti — Flora; kolejnice uloZzeny na betonovém podlozi a utésné-
ny smési pryskyfice a pisku



20. Oprava trati na nabiezi kapitana JaroSe

12. 9. (X) Svermiiv most — Strossmayerovo nam.; vyména paneltl u byvalé SPK
19.9. (D) Svermutv most — Strossmayerovo nam.

21. Oprava trati na Karlové namésti

9.10. (X) Karlovo nam. — Myslikova; vyména paneld BKV
12.10. (D) Karlovo nam.— Myslikova

22. Oprava trati v Moskevské ulici

22.9. (X) Blanicka — Koh—i—noor/Minska; oprava paneli BKV
9.10. (D) Blanicka — Koh—i—noor/Minska

23. Oprava trati v Jindfisské ulici

15.10. (X) Lazarska — nam. M.Gorkého; oprava paneli BKV
28.10. (D) Lazarska —nam. M.Gorkého

24. Havarie ménirny HoleSovice—pivovar
22.10.  (X) Vltavska — D¢lnicka — Palmovka (sever)
(X) Vystavisté — Nadrazi HoleSovice — Dé&lnicka; pozar ménirny
30.10. (D) Vystavisté — Nadrazi HoleSovice (—Ke Stirce)
16.12. (D) Nadrazi HoleSovice — D¢lnicka
(D) Vltavska — Délnicka — Palmovka; béhem vyluky provedeny opravy trati (pa-
nelt BKV) na Bubenském nébiezi a Libefiském mosté

25. Oprava trati v ulici U plynarny
20.10. (X) Vladimirova — Spofilov
6.11. (D) Vladimirova — Spoftilov; oprava a vyména panell v ulici U plynarny, ¢aste¢né
v Nuselské a oprava smycky Spofilov
26. Vyména Zelezni¢niho mostu u kiizovatky Bulhar

27.11.-29.11. a 4.12.-10.12. vzdy v noc¢nich hodinach (20.30 — 04.30) vyluky trati Hlavni
nadrazi — Nakladové nadrazi Zizkov a Olsanské namésti — Flora

27. Casteéna vyluka smycky Lehovec

3.12.-31.12. v dob¢ 09.00 — 14.00 vyluka vné&jsi koleje smycky Lehovec (vyména kolejového
oblouku)

28. Dalsi rekonstrukce trati (BKV)

a) 22. 4.—28.4. (X) Narodni divadlo — Cechiiv most; oprava panelt v Kiizovnické ulici

b) 25.11. — 27.11. (X) Knizeci — Hluboéepy; oprava propadlych paneld pted Smichovskym
nadrazim

29. Vymeéna kolejové kiiZzovatky na Vitézném ndmésti

a) 7.3.— 8.3. (X) Vitézné namesti — Podbaba

b) 14.3.-15.3. (X) Vitézné namésti — Divoka Sarka

€) 21.3.-22.3. (X) Vitézné namesti — Prasny most

30. Riizné vyluky

a) 3.2.— 8.2. (X)vngjsi kolej zast. Hrad¢anska (z centra)
b) 9.3.—-14.3. (X) manipula¢ni oblouk na Balabence (pokladka vodovodu a chranicek
slaboproudych kabelit)



C) 26. 6.(22.00— 28. 6.a500)  (X) Andél — Ujezd; vyména koleji

d) 16. 7. — 24. 7.(18.00) (X) objizdna kolej vozovny Kobylisy; piestavba objektu

e) 3.2.—14.2. (vzdy 09.00 — 14.00) — &aste¢né vyluky smycky Sidlisté Dablice; vyvarovani
obloukt

) 13.11.2030— 16.11.(0430) (X) Vyton — Nadrazi Branik; oprava trati

g) 18. 8. — 20. 8. (vzdy 07.00 — 17.00) (X) vnitini kolej smy¢ky Podbaba; ukazkové svaro-
vani oblouku

h) 10. 8.2200)— 13.8.(1800)  (X) Albertov — Otakarova; vyména kolejovych obloukd
Vv Jaromirové ul.

1) 20.11. 0430~ 23.11.2400) (X) vozovna StieSovice; stavebni ¢innost

C. Vystavba novych tramvajovych trati

V roce 1992 pokracovala vystavba tramvajové traté Nadrazi Branik — Sidlist¢ Modra-
ny. Probihaly zejména prace na vystavbé opérnych zdi, estakddy v Modianech a terénni upra-
vy v useku Jordana Jovkova — U otocky. U branického nédrazi provedena definitivni pielozka
stavajici tramvajové traté (viz B.2. Pfelozeni trati u Nadrazi Branik).

V Zelezni¢ni stanici Praha—Zli¢in byla vybudovéna nova vleckova kolej, kterou ma
navazat vlastni kolejové propojeni na sit’ elektrickych drah pies smycku Sidlisté Repy. Dne
9.11.1992 bylo doporuc¢eno realizaci tramvajové Casti stavby zatim odloZit pro neujasnénost
potfeby novych vozil v nejblizsich letech.

D. Vyluky lanové drahy
Pravidelné revize lanové drahy na Petfin:
jarni vyluka: (X) 23. 3.1991, (D) 18.4.1991,
podzimni vyluka: (X) 12.10.1991, (D) 2.11.1991; provedena oprava prasklé osy jednoho vozu.

Chronologicky prehled vyvoje kolejové sité v roce 1992:
V piehledu jsou uvedeny jen vyznamnéjsi akce.

Z roku 1991 prechazeji vyluky obratisté Bruselska a trati na Manesové mosté a v pied-
nadraznim prostoru ve Vysocanech.

21.1. (X)  Zenské domovy — Laurova
17.3. (X)  Dvorce — Nadrazi Branik
27.3. (D)  Zenské domovy — Laurova
7.4. (X)  Délnicka — Palmovka
(X)  Nadrazi HoleSovice — Dé€lnicka — Vltavska

15.4. (D) Nadrazi Holesovice — Délnicka — Palmovka
18.4. D prava kolejova spojka na Malostranském namésti
22.4. (X)  Zelivského — Nakladové nadrazi Zizkov
(X)  Olsanské hibitovy — Vinice
X stiedni stani¢ni kolej v zastavce Zelivského
28.4. (D)  Dglnicka — Vltavska
30.4. (D) Dvorce — Nadrazi Branik
5.5. (X) oblouk Balabenka (Palmovka — Harfa)
30.5. (X) U Balabenky — Balabenka
9.6. (D) Zelivského — Nékladové nadrazi Zizkov

(D)  Olsanské hibitovy — Vinice
X! kolejové spojky v zastdvce Nadrazi Vyso€any
(X)  Balabenka — Nadrazi Vysocany
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(D) U Balabenky — Balabenka (v¢. oblouku k Harf€)
(X)  oblouk na Balabence od Nadrazi Vyso¢any k Harfé
2.7. (X) Palmovka— Bulovka — Ke Stirce
[2.7.] (X)  smycka Kralovka
17.7. (D) Palmovka — Bulovka — Ke Stirce
(X)  Nadrazi HoleSovice — trojska — Ke Stirce
(X)  Dlabacov — Bila hora
(X)  Malovanka — Octarna
(X)  Andél — Palackého namésti

7.8. (D)  Andél — Palackého namésti
14.8. (D) Dlabacov — Bila hora
24.8. (D) Malovanka — Octarna
1.9. X¢ vozovna StfeSovice; pfeména na muzeum DP a stfedisko smluvnich jizd
4.9. (D) smycka Kralovka
8.9. (X)  Olsanské namésti — Flora
14.9. (D) Balabenka — Nadrazi Vysocany — Spitalska

(D)  smycka Vysocanska radnice
22.9. (X)  Blanicka — Cechovo ndmésti
9.10. (D)  Blanicka — Cechovo namésti
15.10. (X)  Lazarska — nam. M.Gorkého
20.10. (X)  Vladimirova — Spoftilov
22.10. (X)  Vystavisté — Nadrazi HoleSovice — Délnicka — Vltavska
(X)  Délnicka — Palmovka
24.10. (D)  Olsanské namesti — Flora
28.10. (D)  Lazarska — nam. M.Gorkého
30.10. (D)  Vystavisté — Nadr. HoleSovice — Trojska — Ke Stirce
6.11. (D)  Vladimirova — Spofilov
16.12. (D)  Nadrazi Holesovice — Délnicka — Vltavska
(D)  Délnicka — Palmovka

Do roku 1993 ptechazeji vyluky obratisté Bruselskd, Manesova mostu a oblouky na
Balabence.

LINKY

Vzhledem k nepftiznivé finanéni situaci podniku se hledaly cesty ke snizeni naklada
i omezovanim provozu MHD. V Elektrickych drahach bylo v 1. étvrtleti zpracovano na za-
klad¢ podrobnych piepravnich prizkumit nékolik navrhti tiprav vedeni linek, které spocivaly
Vv lepSim pfizplisobeni dopravni nabidky pfepravni poptavce. Jejich efekt vSak nebyl vyrazny,
piicemZ dopady pro cestujici vefejnost by byly dosti podstatné, a proto toto feSeni nebylo
(i s ptihlédnutim k negativnim zkuSenostem z piedchézejiciho roku) ani oficialné piedlozeno.
Bylo provedeno pouze opodstatnéné snizeni kapacity na kosifské radidle zkracenim linky d-6.

Rada Zastupitelstva vSak schvalila usnesenim ¢.275 z 2.4. obecné realizaci uspornych
opatfeni v celé siti, pokud jsou provedena na zdkladé¢ podrobnych analyz, projednana
S méstskymi ¢astmi a schvalena vedoucim odboru dopravy MUP. Protoze i v siti autobusu se
zacaly po delsi dobé opét provadet solidni prepravni priizkumy, byly postupné provedeny
nekteré dil¢i upravy linek, ale zejména mény jejich parametrt.

Na sit MHD byla nové¢ ptipojena ¢ast Kunratic Betai linkou a-275 a v omezeném roz-
sahu zajisténo celotydenni spojeni Kbel a Satalic linkou a-278.

Vzhledem k trvajici stagnaci v bytové vystavbé nebylo — stejné jako v predchazejicim
roce — prakticky zapottebi dalsi posilovani autobusové dopravy v diive rozvojovych ¢astech
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meésta. Mirné posileni dopravy do Petrovic bylo provedeno prodlouzenim a-203, zlepSeni
smérového spojeni sidlisté¢ Barrandov zménou trasy a-120.

Pro piepravu télesné postizenych osob i s invalidnimi voziky ze sidli§té Cerny Most 11,
kde jsou situovany bezbariérové byty, do centra mésta zavedl Dopravni podnik zvlastni auto-
busovou linku. Jeji provoz hradi Ceské pojistovna a je uréena pouze pro télesné postizené
s prislusnymi pritkazy a jejich piipadny doprovod. Piestoze je v internich materidlech oznaco-
vana Cislem 499, neni zahrnuta do systému MHD a uvéadime ji v ptehledu spiSe pro zajima-
vost. Pro linku zfizené samostatné zastavky jsou oznaCeny mezinarodnim symbolem invalidi,
prave tak jako vozidla na orientacnich tabulkéach.

V nésledujicim chronologickém piehledu jsou obvyklym zplsobem zaznamenany
vSechny trvalé a vyznamné docasné zmény jednotlivych linek. Usporadanim i udaji navazuje
prehled na kapitolu Linky publikace Prazskd méstskd doprava 1991; z divodu uspory mista
neopakujeme piehled pouzitych zkratek.

Chronologicky prehled zmén ve vedeni linek:

02.01.92 a-278 N Ceskomoravska - Prosek - Cakovicka - PAL Kbely - Trabantské - Chal-
ticka - Vinof; provoz Pds
06.01.92 a-169 Jr provoz Pdss
a-512 Zp ... - Lehovec - Hejtmanska - Dolezalova - Sidlisté Cerny Most II -
Chlumecka - ...
11.01.92 a-120 Zp ... - Lihovar - Hlubocepy - Slivenecka - Geologicka (T) - Chaplinovo
nam. - ...
a-351 N Ceskomoravska, Vysocanska radnice, Prosek, Novy Prosek, Prijezdni,

Na hranici, Aero, Letov, Lethany, Avia Letiiany, Krausova, Trutnovska,
Masokombinat Cakovice, Nadrazi Cakovice, U posty, ZPA Cakovice
(2), U distirny (Z), Kralova, Tieboradice, Hovorcovice; provoz d

a-352 N Stodulky, Kovarova, Mladi, Nova kolonie, Narozni, Nové Butovice,
Ov¢i hajek, Mala Ohrada, Piskova, Slatinova, Nameésti U lva, Reporyj—
ské nam., Komunalni, Ofech; provoz d

13.01.92 a-203 Zz Jakobiho - Hor¢ic¢kova - ... - Vavienova
18.01.92 a-226 K Opatov - ... - Hrncife
a-227 Zz Opatov - Mikulova - Poliklinika Haje - ... - Opatov - ... - Ke mlynu
a-456 X ---
21.01.92 d-14 (K) Vozovna Kobylisy - ... - Zenské domovy
04.02.92 a-115  (Zp) ... - Newtonova - Jakobiho (T) - Dieselova (Z) - Sidlisté Petrovice
a-154  (Zp) ... - Newtonova - Jakobiho - Sidlisté Petrovice - ...
a-162  (Zp) ... - Obecni afad Dolni Chabry - (U rybnicka) - Dolni Chabry
a-220  (Zp) ... - Aronovo nam. - Sidlisté Petrovice - Rezlerova - ...
11.02.92 d-7 Jr¢ Ustiedni dilny DP - Cernokostelecka - ... - Kotlaika - Sidlisté Repy;
v tiseku Kotlatka - Sidlisté Repy jen Pds
d-8 P¢ Bila hora - Vypich - ... - Lehovec; v tseku Bila hora - Vypich jen Pd§
17.03.92 d-3 (K) Nadrazi Vysocany - ... - Dvorce

d-17 (K) Sidlite Dablice - ... - Dvorce
d-54 (K) Sidlists Dablice - ... - Dvorce
a-Xx3 (N) Dvorce - Nadrazi Branik; provoz d
a-X54  (N) Dvorce - Nadrazi Branik; provoz n
27.03.92 d-6 Zz Cechovo nam. - ... - Andél - Zenské domovy
d-14  (Kx) Vozovna Kobylisy - ... - Zenské domovy - Laurova
a-160 (K) Dejvicka - ... - Zakovska
05.04.92 a-453 Ns Smichovské nadrazi - Statni zavodisté; provoz ve dnech dostihi
07.04.92 a-125  (K) Rasnovka - ... - U Matgje
a-131 (K) Hradcanska - ... - U Matgje
a-X131  (N) Botislavka - Spitalka; provoz d
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15.04.92 a-132  (ZpT) ... - Vozovna StieSovice - Hladkov (Z) - Malovanka - ...
a-217  (ZpT) ... - Vozovna StieSovice - Hladkov (Z) - Malovanka - ...
18.04.92 d-91 N Vapenka - Olsanska - Hlavni nadrazi - Vaclavské nam. - Narodni tfida -
Nérodni divadlo - Staroméstska(T) - Ujezd (Z) - Cechiiv most; provoz
Dk(11-19), vlaky JSM+V

d-92 N Dlabacov - Prazsky hrad - Malostranska - Malostranské nameésti; provoz
(Ut-Ne)(08-19), viaky OBSM
a-278 Jr provoz PdssDkdop
22.04.92 d-5 (Z2) Olsanské hibitovy (T) - Flora - Olsanské nam.- ... - Vozovna Kobylisy

d-11 (K) Olsanské hibitovy (T) - Flora - ... - Spofilov
d-16 (K) Olsanské hibitovy (T) - Flora - ... - Zenské domovy

d-19 (X) ---

d-26 (Z2) Divoka Sarka - ... - Olganské nam. - Biskupcova - Palmovka - Harfa -
Lehovec

d-33 (N) UD DP - Vinice - Strasnicka - Nadrazi Hostivaf; provoz d

d-51 (K) Divoka Sarka - ... - Flora - Olsanské hibitovy (Z)

d-58 (Zp) ... - Biskupcova - Olsanska - OlSanské nam. - ...

a-118  ZpZ ... - Hlavni - (Lesanska (Z)) - Na pahorku - ...

a-X11  (N) Flora - Nakladové nadrazi Zizkov (Z) - Zelivského - Vozovna Strasni-
ce; provoz d

a-X51  (N) Flora - Nakladové nadrazi Zizkov (Z) - Zelivského - Vozovna Strasni-
ce; provoz n

30.04.92 d-3 (Kx) Nadrazi Vysocany - ... - Dvorce - Nadrazi Branik
d-17 (Kx) Sidlist€ Dablice - ... - Dvorce - Nadrazi Branik
d-54 (Kx) Sidlisté Dablice - ... - Dvorce - Nadrazi Branik

a-X3 (NX) ---
a-X54  (Nx) ---
01.05.92 a-461 Ns Nadrazi Holesovice - Mala ticka; provoz (o,Dkr)L
05.05.92 d-8 (K) Bila hora - ... - Vypich - ... - Palmovka - U Balabenky
d-26 (K) Divoka Sérka - ... - Olsanské nam. - Biskupcova - Palmovka - U Bala-

benky
d-31 (N) Nadrazi Vyso¢any - Balabenka - Harfa - Lehovec; provoz d
d-52 (K) U Balabenky - Palmovka - ... - Hlubocepy
d-55 (K) U Balabenky - Palmovka - ... - Ustfedni dilny DP

a-X52  (N) Palmovka - Harfa - Kbelska - Lehovec; provoz n
07.05.92 a-143 7z Dejvicka [v ul. Solinové] - ...
16.05.92 d-92 Zz Kralovka - Pamatnik pisemnictvi - ... - Malostranské nameésti
30.05.92 d-3 (K) U Balabenky - ... - Nadrazi Branik

a-Xx8 P Balabenka - Nadrazi Vysocany - ... - Novy Hloubétin

a-X52 K Balabenka - ... - Lehovec

a-X55  (K) Balabenka - ... - Lehovec
01.06.92 a-223 (Zpx,Kx&) Ceskomoravska - ... - Chvaly - Khodlova - Jeficka - Béluiska
02.06.92 a-107 (Zp,K) Dejvicka - ... - Kamycka - Budovec - Vysoka $kola zemédélska

a-162  (Zpx) ... - Obecni urad Dolni Chabry - Médénecka - Do rybnickt (T) - Dolni

Chabry

a-502  (Zp,K) Hrad¢anska - ... - Kamycka - Budovec - Vysoka $kola zeméd¢lska
04.06.92 d-92 X ---
06.06.92 d-91 K,Jv Hlavni nadrazi (T) - Jindfigska - ... - Cechiiv most; viaky OBSM

a-115 (Zpx) ... - Newtonova - Morseova - Sidlisté Petrovice
a-154  (Zpx) ... - Newtonova - Morseova - Sidlisté Petrovice - ...
a-220  (Zpx) ... - Aronovo ndm. - Newtonova - Rezlerova - ...
09.06.92 d-3 (Zzx) Hloubétin - Harfa - Balabenka - ... - Nadrazi Branik
d-5 (Zzx) Lehovec - Harfa - Palmovka - Biskupcova - Olsanské nam.- ... - Vo-

zovna Kobylisy
d-8 (Kx) Bila hora - ... - Vypich - ... - Palmovka - Balabenka - Harfa - Lehovec
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15.06.92
01.07.92

07.07.92

17.07.92

15.08.92
16.08.92
24.08.92
29.08.92

31.08.92

01.09.92

d-11 (Kx)
d-16 (Kx)
d-19 (Xx)
d-26 (Zzx)
d-31 (Nx)
d-33 (Nx)
d-51 (Kx)
d-52 (Kx)
d-55 (Kx)
d-58 (Zpx)
a-Xx8 P
a-X11  (Nx)
a-X51  (Nx)
a-X52  (Nx)
a-X55  (Kx)
a-X131 K
1d-02 Jr
d-20 (P¢)
d-25 (Z22)
d-32 Jr
a-160 (Kx,Zp)
a-403 X
a-407 X
a-419 X
a-424 X
a-430 X
a-454 X)
a-125  (Kx¢)
a-131  (Kx¢)
a-241  (Zp)
a-256 (K)
a-X256  (N)
d-5 (K)
d-17 (Zp)
d-53 (Zp)
a-160  (Z2)
a-181  (Zp)
a-217  (ZpTx)
a-110  (Zp)
a-107 (Zpx,Kx)
a-502 (Zpx,Kx)
d-20  (P&x)
d-25 (Zzx,Zp,P)
a-275 N
a-X256 ZpZJr
a-405 N
a-410 Jr
a-408  (Zp)
a-411 P

UD Hostivat - Flora - ... - Spofilov

Spojovaci - Flora - ... - Zenské domovy

Harfa - Kubanské nam.

Divoka Séarka - ... - Olsanské nam. - Flora - Nadrazi Hostivaf

Divoké Sarka - ... - Flora - Radosovicka

Lehovec - Harfa - Palmovka - ... - Hlubocepy

Lehovec - Harfa - Palmovka - ... - Ustfedni dilny DP

... - Biskupcova - Zelivského - Flora - Olsanské nam. - ...
Palmovka - Balabenka - ... - Novy Hloubétin

Palmovka - Balabenka - ... - Lehovec
Bofislavka - Hanspaulka
provoz 0915-2045

Divoka Séarka - Cerveny vrch - ... - Podbaba; v useku Divoké Sarka -
Cerveny vrch jen Dk

Podbaba - ... - D&lnické - Palmovka - Zelivského - Stragnick4 - Kuban-
ské nam.

provoz Pds
... - V Podbabé - Mrazirny - Lysolaje

Rasnovka - ... - U Matgje - Spitalka

Hrad&anska - ... - U Matgje - Spitalka

... - Zbraslavské nam. - (Ke Kriovu) - Pelun¢k - ...

Stodilky - ... - Lomy

Lomy - Zadni Kopanina - Zmrzlik - K Cikance - Nadrazi Radotin; pro-
voz Pds

Lehovec - ... - Vystavisté

... - Ke Stirce - Palmovka - Délnicka - Nadrazi HoleSovice - ...

... - Ke Stirce - Palmovka - Délnicka - Nadrazi HoleSovice - ...
Dejvicka - ... - V Podbabé - Mrazirny - Zakovska

... - Jiraskova ¢tvrt’ - Spolska - Za horou - ...

... - Vozovna StieSovice - Hladkov - Malovanka - ...

... - Jiraskova ¢étvrt’ - Spolska - Za horou - ...

Dejvicka - ... - Kamycka - Vysoka $kola zemédélska - Suchdol
Hrad¢anska - ... - Kamycka - Vysoka Skola zemédélska - Suchdol
Cerveny vrch - ... - Podbaba

Podbaba - ... - Délnicka - Palmovka - Ke Stirce - Stfelni¢na - Vozovna
Kobylisy

Kacerov - Nemocnice Kr¢ - U tfi svatych - Betan; provoz Pdss

... - Safirova - Lahovska (Z) - Prvomajova - ...; provoz Pdss

Nad Havlem - Budgjovicka; provoz SkrT

provoz SkrT

Jeneralka - (Mrazirny) - Zakovska

Bazovského - ... - Horoméficka - Cerveny vrch

14



08.09.92

15.09.92

22.09.92
28.09.92

16.10.92

19.10.92
22.10.92

24.10.92

28.10.92

29.10.92
30.10.92

03.11.92

18.11.92

20.11.92

a-415

a-415
a-417
a-421
d-26
d-58
a-136
d-3
d-5
d-8

d-19

d-32
d-55
a-X8
a-X55
a-232
d-91
a-461
a-125
a-131

a-X131
a-103
d-1

d-12
d-14
d-17
d-25

d-32
d-53
d-54
a-X12
a-X54

d-26
d-58
d-3

d-14

a-256
d-5
d-17
d-53
a-453
a-256
a-X256
a-131
a-502
a-136

P¢,Zp,Jr

(Zp)
Zp
Jr
(Zp)
(Zp)
(Zp2)
P
K

(Zpx)
(Zpx),Ké&

(Nx)
(Zpx)
(Nx)
(Nx)
(Zp)
X
Jr,Jrs
(Kx)
(Kx)

(Nx)

(Zp)
(Z2)

(K)
(Z2)
(K)
(22)

(N)
(Zp)
(Zp)
(N)
(N)

(Zpx)

(Zpx)

(Zp)
(Zzx,Zp)

(Zp)
(Kx)

(Kx,Zpx)

(Zpx)
X
(Kx)
(Nx)
Zp
7z
(ZpZx)

Mala Chuchle - Nam. Omladiny - Lahovi¢ky - Lipence - Zahradnictvi -
Néam. Omladiny; provoz SkroT, v useku Mala Chuchle - Nam. Omladi-
ny (nécest.) jen SkrT

... - Zbraslavské nam. - (Ke Kritovu) - Pelun¢k - ...

... - Béchovice - Na kovarn¢ - Béluniska

provoz SkrT

.. - Olganské ndm.- Nékladové nadrazi Zizkov - Zelivského - ...

... - Biskupcova - Olsanska - Olsanské nam.- ...

... - Olsanské nam. - Flora (T) - Radhost’ska (Z) - Orionka - ...

Lehovec - Tesla Hloubétin - ... - Nadrazi Branik

Harfa - ... - Vystavisté

Bila hora - ... - Vypich - ... - Balabenka - Nadrazi Vysocany - Kbelska -
Lehovec

Hloubétin - Vysocanska radnice - Balabenka - ... - Kubanské namésti;
v useku Hloubétin - Vysocanska radnice jen ¢ast spoji v Pds

... - Kbelska - Nadrazi Vysocany - Balabenka - ...

... - Mistni 0fad Kfeslice - Hfibkova - ...

provoz Skr,(0,Dkr)L
Rasnovka - ... - Spitalka - Bofislavka
Hradcanska - ... - Spitalka - Hanspaulka - Bofislavka; ¢ast spoju v Pdsr

pouze v useku Hanspaulka - Hrad¢anska

... - U spojii - Na Stamberku - Kostelecka - ...

Petfiny - ... - Strossmayerovo nam.- Nabt kapitana Jarose (T) - Bila
labut’ (Z) - Nam.Republiky

Vystaviste - ... - HluboCepy

Vozovna Kobylisy - ... - Palmovka - Ohrada - Spojovaci
Vystaviste - ... - Nadrazi Branik
Podbaba - ... - Strossmayerovo nam. - Bila labut’ (T) - Nabt kpt.Jarose

(2) - Nam.Republiky

Sidlisté Déblice - Bulovka - Palmovka

... - Ke Stirce - Palmovka - Florenc - Strossmayerovo nam.- ...

... - Palmovka - Invalidovna - T&$nov - Strossmayerovo nam.- ...
Palmovka - Délnicka - Nadrazi HoleSovice - Vystavisté; provoz d
Palmovka - Délnicka - Nadrazi HoleSovice - Vystavisté - Strossmaye-
rovo nam.; provoz n

... - Olganské nam.- Flora - Zelivského - ...

.. - Biskupcova - Zelivského - Flora - Olganské nam. - ...

... - Palmovka - Invalidovna - Bila labut’ - ...

Vozovna Kobylisy - ... - Palmovka - Ohrada - Olsanské nam. - Hlavni
nadrazi - Jindfisska - ... - Laurova

... - Reporyjské nam. - (Komunalni) - Zahradky - ...

Harfa - ... - Vystavisté - Trojska - Vozovna Kobylisy

Sidlisté Dablice - Ke Stirce - Trojska - Vystavisté - ... - Nadrazi Branik
... - Ke Stirce - Trojska - Nadrazi HoleSovice - Strossmayerovo nam.- ...

Stodilky - ... - Lomy - /Lahovska (Z)/ - Nadrazi Radotin

Hradc¢anska - (Pod kastany - Srbska (Z) - Bubenecska) - ...
Hradc¢anska - (Pod kastany - Srbska (Z) - Bubenecska) - ...
... - Olsanské nam. - Flora - Orionka - ...
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30.11.92
01.12.92

05.12.92
07.12.92
15.12.92

16.12.92

19.12.92

21.12.92

a-X54
a-181
a-272
a-103
a-110

K Palmovka - ... - Vystavisté

(Zpx) ... - Jiraskova ¢étvrt’ - Pavovské ndm. - Za horou - ...
(ZpTx) Karlov - I.P.Pavlova - Nam.Miru - ...

(Zpx) ... - U spoju - Kokoftinska - Kostelecka - ...

(Zpx) ... - Jiraskova &étvrt’ - Pavovské ndm.- Za horou - ...

a-160 (Zpx,Zzx) Dejvicka - ... - V Podbabé - Bietislavka - Lysolaje

a-408
d-1

d-25

d-32
d-54

a-X12
a-X54
a-279

a-228
a-401

(Zpx) Jeneralka - Zakovska

(Zzx) Petfiny - ... - Strossmayerovo nam.- Vltavska - Délnicka - Palmovka -
Ohrada - Spojovaci

(Zpx) ... - Palmovka - Délnicka - Vltavska - Bila labut’ - ...

(Kx) Sidlist& Dablice - Strelni¢nd - Ke Stirce - Palmovka - Délnicka - Nadra-
7i HoleSovice - Vystavisteé - ... - Hlubocepy

(Zpx) ... - Palmovka - Délnicka - Vltavska - Strossmayerovo nam.-

Néam.Rapubliky - Masarykovo nddrazi - Jindfisska - ...

(Zpx,Px)  Podbaba - ... - Délnicka - Nadrazi HoleSovice - Trojska - Ke Stirce -

Stfelni¢na
(N ---
(Zpx) ... - Palmovka - Délnicka - Nadrazi HoleSovice - Strossmayerovo nam.-
(N ---
(Nx) — ---
N Palmovka - Prosecka - U spoju - Kostelecka - Bfezinéves; provoz
Pds,vec, v tiseku Kosteleckd - Brezinéves v PdS jen ¢ast spoji
P Skalka - ... - Skola Dube¢ - Dube¢
Zz U Slunce - Skola Dubeg

Zmény na obdobi hlavnich Skolnich prazdnin neuvedené v chronologickém ptehledu:

1.7.-28.8.

1.7.-30.8.

. (Ko

(X)

(K?)

(Zpc)

()

a-227 (Opatov — Donovalska — Opatov — Ke mlynu; v tseku Opatov — Donoval-
ska — Opatov jen Pd)

d-6, 19; a-105, 109, 132, 143, 146, 199, 203, 206, 209, 211, 219, 235, 270, 272,
454

m-B (Nové Butovice — Smichovské nadrazi v Pdss jen kazdy 2.vlak)

d-2 (Cerveny vrch — Petiiny)

d-7 (UD DP — Cernokostelecka — Kotlatka)

a-135 (Florenc — Bélocerkevska)

a-148 (v tseku Nam. Miru — Podolska vodarna jen Pdsvec)

a-216 (v Pds pres Botislavku)

a-115, 142, 171, 274 (Pdsr)

a-140, 182 (Pds)

a-125 (Pd(-20))

a-106 (PdsSodopoNeo)

a-138 (Pd,SodopNeo)

Proti ptfedchazejicim 1étim byly provedeny zmény v siti linek elektrickych drah; do-
Casné Upravy d-20, 25 vSak k témto prazdninovym zmé&nadm nepocitdme, nebot’ maji jiny cha-
rakter a jsou proto uvedeny piimo v chronologii. V provozu autobust byla proti roku 1991
navic zrusena a-105 a misto a-142 (u nizZ byla provedena zmeéna rozsahu provozu) zruSena

a-211.

Zmény nazvu zastavek

vvvvvv

puvodni nazev novy nazev
Dubec¢ Skola Dubeg
Prosek (v ul. Prosecké) Prosecka
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Spartakiadni U Palaty

Stadion Strahov (smér Koleje Strahov) Nemocnice Strahov

Trabantska Mistni Gfad Satalice

U potoka Dubec
PROVOZ

Piepravni a dopravni vykony
Tabulka 1: Pfepravené osoby [tis.]

rok |celkem |metro |ED + LD |autobusy
1991 |1 554 800 | 556 503|492 827 |505 470
1992|1520 251|629 162|408 555 [482 471

Tabulka 2: Ujeté vozové kilometry DP [tis.]

autobusy
(linky)
1991 (144 4034013242730 |61 219
1992 (141 189|139 371|38 864 |62 696

rok | celkem | metro | tramvaje

V autobusové doprave bylo ujeto celkem 66 032 tis. km; na tomto vykonu se podilel
Dopravni podnik 95 %, CSAD 3 % a 2 % reprezentovaly vykony ostatnich soukromych do-
pravcu.

ZatiZeni metra

Dne 13.10.1992 se uskute¢nil dal$i smérovy prizkum v siti metra, provedeny obdob-
nou metodou jako priizkum v roce 1991, tj. za pomoci s¢itacich §titkl s jejich vydejem a sbé-
rem po ¢tvrthodinovych intervalech; piestupy mezi stanicemi trati B a C Florenc byly hodno-
ceny vybérovym méfenim. Casovy rozsah byl tentokrat dostadujici, priizkum probihal od
05.00 hod do 20.00 hodin a vysledky jsou proto dobfe porovnatelné i s prizkumem v roce
1986.

Za celé obdobi bylo vydano 1 045 481 stitkli, primérna piepravni doba Cinila 13'56",
pfepravni vzdalenost 4883 m a ,,pfestupovost™ 0,29. V celodennich poctech doSlo celositové
k narastu proti roku 1986 0 16,0 %, ktery je zptisoben témé&f pIné vzristem zatizeni na trati B
a jen mirn¢ na trati C. V hodnotdch maximalniho tfithodinového i hodinového zatiZzeni doslo
na tratich A a C k poklesim. Maximalni hodinové zatizeni sit¢ zlstava v obdobi 06.30 —
07.30, tfthodinové maximum se posunulo z obdobi 05.00 — 08.00 v roce 1986 na 06.00 —
09.00; i z hlediska celodenniho dochazi k otupeni piepravnich $picek a tim rovnomérnéjSimu
zatizeni a vyuZzivani.

v

Tabulka 3.: Nejzatizenéjsi tiseky trati metra v ranni Spi¢ce (maximalni hodina)

1986|1991 1992
hodnota | hodnota | hodnota| obdobi
A, SK—DE, MU-MS | 17982 |14739 |13625 |07.00-08.00
B, NB—CE, AN-KN | 10240 [13499 |14120 |06.45-07.45
C, HA—NH, PP-VY |[26204 |22647 |20251 |06.30-07.30

trat’, smeér, usek

17



Z né¢kterych dalSich zajimavych extrémnich hodnot priizkumu v roce 1992 lze uvést:
Nejzatizené¢jsi stanici sit¢ v maximalni hodiné bylo Nadrazi HoleSovice (obrat 12 487
os/hod.), v tithodiné Dejvicka (29 976 os/3hod.), za cely den Mistek (126 832). Nejméné za-
tizenou stanici je stale Radlicka (obrat 672 za hodinu, 6 043 za den). Nejvétsi hodinovy né-
stup byl na Nadrazi HoleSovice a Smichovském nadrazi, nejvétsi vystup na I. P. Pavlova
a Namésti Republiky. Hodinovy obrat vSech stanic sité ¢inil 210 682 (v roce 1991: 207 217,
v roce 1986: 205 491) cestujicich.

Vypravovani dopravnich prostiedki

Pocet vypravovanych dopravnich prostiedki povrchové dopravy je uveden v tabulce
4. Jedna se o pravidelné vypravovani dle jizdnich fadd, pficemz jsou zachyceny vsechny
zmény kromé kratkodobych zmén v disledku vyluk tratovych usekli v provozu tramvaji
a krom¢ obdobi letnich skolnich prazdnin. U autobust je uvadéno zvIast vypravovani vozl
Dopravnich podniki a zvlast' vypravovani pronajatych vozl ostatnich dopravci ve tvaru
DP+ostatni. Pro obdobi ranni $picky je dale uveden kapacitni pfepocet (ve sloupci ,,pfep*) na
standardni vozidla délky 11 m, pfi¢emz pro kloubové autobusy Ikarus se pocita s koeficien-
tem 1,5; piepoéteny stav je tedy p(piep) = p(S) + 1,5 p(Ik).

Tabulka 4: Vypravované dopravni prostiedky

Tramvaje Autobusy
datum zmény | vozy vlaky vozy
Sr So | S Sr abs/pfep| $So
12.3.91 350|350233
30.11.91 910+66/1106 | 866+65 |330+25
11.2.92 620 |359|359]|233
14.3.92 940+40/1108 | 896+39 |337+18
1.5.92 953+30/1111|910+29 |343+14
31.8.92 (612 |354|354|232|945+34/1107 | 902+33 |348+11
1.10.92 936+43/1106 | 892+43 |346+14
9.11.92 910+67/1105 | 866+69 |339+20
Vlaky KT8DS byly z¢asti nebo pln€ vypravovany na nasledujici pravidelné linky:
—d-3: ...—29.5.1992 jen KT8
30.5.1992 — ... KT8 + 2xT3
—d-4: 9.3.1992 - ... dva vlaky KT8
—d-8: cely rok Cast KT8

Dne 1.12.1992 byla na odpoledni sménu osmého potadi d-12 vypravena misto vlaku
2xT3 souprava starych vozl ev. ¢. 351+1522.

K 31.12.1991 byly Ikarusy vypravovany na nasledujici linky: a-119, 127, 136, 139,
142, 143 (Pd), 153, 157, 164, 174, 177, 180, 182, 184, 187, 189, 190, 198 (Dk), 200, 205,
211,212,213, 233, 243 (&ast), 244, 250, 253, 260, 271, 276, 277, 451, 505 (PaSo).

V pribéhu roku 1992 doslo ke zménam u linky a-164 (Ik—S od 14.3.; asi do 30.6. jes-
té 1 Ik) a k 29.8.1992 u linek 141,156, 175 (S—Ik) a 180,250,451 (Ik—S); pocet vypravova-
nych kloubovych vozidel se vSak prakticky neménil a €inil cely rok v ranni Spi¢ce 256. Dva
Ikarusy CSAD Smichov byly vypravovany na linku 253, od 1.10. opét na a-243.
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K 31.12.1992 byly tedy Ikarusy vypravovany na linky: a-119, 127, 136, 139, 141, 142,
143 (Pd), 153, 156, 157, 174, 175, 177, 182, 184, 187, 189, 190, 198 (Dk), 200, 205, 211,
212, 213, 233, 243 (cast), 244, 253, 260, 271, 276, 277, 505 (PaSo).

Provoz vozidel jinych dopravct na linkdch Dopravniho podniku pokracoval i v roce
1992, v prvnim pololeti v dle omezeném rozsahu. Za viechny s. p. CSAD s vyjimkou CSAD
Praha—Kli¢ov uzaviral smlouvy o provadéni dopravy i nadale s.p. CSAD Ingsped. V uréitém
rozsahu byla obnovovana smlouva i se soukromou firmou FEDOS. Podle rozhodnuti ptedsta-
venstva DP, a. s. z 28.8.1992 bylo vyhlaseno poptavkové fizeni pro rozsifeni podilu soukro-
mych dopravct. Jejich naslednym postupnym zapojenim vzrostl ke konci roku podil ,,ostat-
nich® dopravcti opét piiblizné na hodnotu z konce roku predchazejiciho. S CSAD Nymburk
byla pro nizkou kvalitu sluzeb smlouva k 1.12.1992 vypovézena. Celkové pocty vozidel
ostatnich dopravci a jejich zmény ve vSech obdobich pracovnich dnii jsou v tabulce 5, nasa-
zovani vozl na jednotlivé linky je zachyceno v nasledujicim ptehledu; jedna se vSak pouze
0 neuplné udaje, nebot’ zmén bylo v pritbé¢hu roku velké mnozstvi a dostupné materialy DP se
vzajemné rozchazeji. Kromé pravidelnych linek provozovali soukromi dopravci v pribéhu
celého roku nékteré linky nahradni dopravy pii vylukach tramvajovych trati, a to na objed-
navku podniku Elektrické drahy (napt. FEDOS, Horky ad.).

Tabulka 5: Pocty vypravovanych autobust ostatnich dopravci

CSAD-Ingsped| FEDOS ostatni rozdil
datum — - - - —
ST SO S ST SO S ST | SO S
31.12.1991| 53 | 53 | 19 | 13| 12 | 6
14.3.1992( 30 | 29 [ 11 | 10| 10 | 7 — (7 +19)
1.51992( 20| 19| 7 |10| 10 | 7 —(4+6)
31.8.1992| 29 [ 28| 8 | 5| 5 |3 —3+7
1101992 32 | 31| 8 | 3| 3 |2 |8[10|4 [+(3+6)
17.10.1992| 32 | 31| 8 | 15| 15 | 3 19|22 | 8 [+ (6 +18)
linka 31.12.1991 zmény v prubéhu roku 1992
a-103 DP DP(Pd3) + ? — od 17.10.
a-104 DP CSAD; DP - od 1.10.
a-110 DP Berka+Koch+Kone¢ny+Nepras — od 1.10.
a-111 DP FEDOS:; DP — od 17.10.
a-120 FEDOS DP — od 29.8.
a-129 DP CSAD Smichov — od 1.10.
a-136 DP DP + Bado(1 Pd) — od 17.10.
a-140 DP+CSAD FEDOS; DP - od 29.8.
a-146 FEDOS DP — od 14.3.
a-151 FEDOS DP —od 14.3.
a-155 DP FEDOS; DP — od 1.10.
a-157 DP+CSAD DP-od14.3.
a-163 DP FEDOS; DP — od 29.8.
a-165 DP+CSAD CSAD Vrsovice — od 14.3.
a-166 FEDOS DP —od 14.3.
a-172 DP DP + Slechta (Pdso) — od 17.10.
a-173 DP DP + CSAD Beroun — od 29.8.

a-192 DP+CSAD CSAD Vrsovice — od 14.3.
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a-197
a-210
a-216
a-220
a-221
a-222
a-223
a-226
a-227
a-231
a-232
a-237
a-238
a-239
a-240
a-241
a-243
a-250
a-251
a-253
a-255
a-261
a-263
a-264
a-265
a-267
a-268
a-269
a-272
a-273
a-456
a-457
a-503

Provozni parametry

DP

DP

DP + CSAD
DP

DP + CSAD
CSAD

DP + CSAD
CSAD
CSAD

DP

CSAD

DP

DP

DP

DP

DP

DP

DP

DP

DP

FEDOS
CSAD

DP + CSAD
CSAD
CSAD

DP

CSAD
CSAD

DP

DP + CSAD
CSAD
FEDOS

DP

DP + CSAD —0d 29.8.; DP — od 1.10.
DP + CSAD Smichov, Piibram — od 29.8.
DP(Pd$) + CSAD Slany

CSAD VrSovice — od 14.3.

DP —od 14.3.

DP — od 14.3.

DP —od 14.3.

DP — od 14.3.

DP — od 1.5.; CSAD Benesov — od 1.10.
CSAD —od 14.3.; DP — od 1.10.

DP —od 1.5.

CSAD —od 14.3.; DP —od 1.5.

CSAD - od 14.3.; DP —od 1.5.

FEDOS; DP — od 1.10.

FEDOS; DP — od 17.10.

CSAD Smichov — od 1.10.

DP + CSAD Smichov (Pd$) — od 1.10.
FEDOS + Kli¢ov — od 17.10.

CSAD Vrsovice

DP + CSAD(Pds$); DP — od 1.10.

DP —od 14.3.; Uher ?

DP — od 14.3.; FEDOS — od 17.10.

DP —od 14.3.

DP — od 14.3.

DP —od 14.3.

DP + CSAD; DP — od 1.5.; DP + CSAD Benesov (Pd3) + Barnoky
DP — od 14.3.; DP + ? (Pdso) — od 17.10.
DP — od 14.3.; FEDOS — od 17.10.

DP + CSAD Nymburk (Pd3) — od 1.6.
DP — od 14.3.

DP - od 14.3.

DP — od 14.3.

FEDOS - od 17.10.

V tabulce 6. jsou shrnuty celkové délky linek a pro povrchovou dopravu jejich pri-
mérné intervaly. U tramvaji je navic uvedena i1 délka trati a linkovy koeficient. Délky trati
a linek jsou pfevzaty ze statistickych udaji Dopravnich podniki ke konci kazdého roku, pfi-
¢emz u autobust jsou zapocitany i linky Skolni.

Tabulka 6: Délka linek a primérné intervaly

metro tramvaje autobusy

rok| | délka délka link. Di délka Di
linek | trati | linek | koef. §r S linek | &r S
1990 | 39 131 340 2,60 | 7,46 | 10,94 | 1918 - -
1991 | 39 131 - - 7,79 | 11,06 | 1918 - -
1992 | 39 131 301 2,30 | 7,27 | 11,36 | 1976 viz tab. 9
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Vyvoj intervalii na linkach metra je uveden v tabulce 7.

Tabulka 7: Intervaly na linkach metra [s]

linka m-A m-B m-C
obdobi Sr $o S §r So S Sr $o S

Pd | Po-Ct/ | Pd Pd | Po-Ct/ | Pd Pd | Po-Ct/ | Pd
den , , ,

Pa Pa Pa
31.12.1991 | 130 | 140/150 | 300 180 | 180/180 | 300 | 105 | 110/110 | 270
3.2.1992 150

31.8.1992 | 140 | 150/180 270 110/120

Na lince m-B je od 31.8.1992 zaveden tzv. pasmovy provoz, tj. v useku Nové Butovi-
ce — Smichovské nadrazi v sedle pracovnich dnii vedeni pouze poloviny spoju v intervalu
540 s; u zakladniho intervalu 270 s se jedna v tomto obdobi o primér, ve skute¢nosti jsou
jeho hodnoty stfidaveé 255 a 285 s. V ranni $picce pracovniho dne v dobé 06,38 — 06,53 je ve
sméru na Ceskomoravskou zkracen interval na 135 s.

Tabulka 8: Charakteristické hodnoty tramvajové sité (denni linky)

23.11.1990 31.8.1993
pocet linek 24 (21) 21
délka linek [km]
— celkova 340,0 (321,0) 301,2
— primeérna 14,2 (15,3) 14,34
— nejdelsi linka 21,2 /d-22/ 21,0 /d-22/
— nejkratsi linka 5,8 /d-23/ 4,0 /d-20/
@ linkovy interval [min]
— ve §picce 7,46 7,27
— v sedle 10,94 11,36
nejkratsi interval [min]
— ve $picce 5,0 /d-9/ 5,0 /d-17/
—v sedle 7,0 /d-9/ 7,33 /d-9/
nejdelsi interval [min]
— ve Spicce 12,0 /2x/ 12,0 /d-2;25/
—v sedle 30,0 /d-2/ 30,0 /d-20/
& tratovy interval [min]
— ve §picce 2,87 3,15
— v sedle 4,47 4,92
koef. prov. nerovnomeérnosti
— priumérny 1,47 1,56
— minimalni 1,20 /d-20/ 1,0 /d-25/
— maximalni 3,75 /d-2/ 2,5 /d-2/
linkovy koef. 2,60 (2,45) 2,31

Ptehled linek sit¢ autobusti v clenéni dle intervalii poskytuje tabulka 9 k datu

24.2.1992. Je v ni zahrnuto 175 dennich linek zakladni sité, 3 linky ucelové a 2 linky IDS.

V poprazdninovém provozu reprezentovalo nasazeni vozi na vSechny linky v pracov-

ni dny nasledujici hodnoty:
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ujeté vozove kilometry: 220 162

nabizené mistové kilometry: 17 710 976
vozové hodiny: 11910
pracovni hodiny fidict: 12 899
prumérny vykon km/viz: 208
pramérnd rychlost na linkach km/hod: 18,5
pocet provedenych spoju: 22 950

Tabulka 9: Intervaly na linkach autobusit

interval [min] | pocet linek | s poétem vozu ‘
Sr S Sr S ‘
do 5,0 26 0 286 0
51-10,0 51 6 382 34
10,1 -15,0 31 29 145 113
15,1 -30,0 43 54 138 151
30,1-45,0 11 17
30,1-60,0 33 48
nad 45,0 10 10
nad 60,0 14 11
jednotlivé spoje 8 1 2 0
celkem 180 | 137 980 357

Nehody

Také rok 1992 piinesl nékolik vétsich nehod ¢i kolizi. Ke cti provozovatelt hromadné
dopravy v Praze je nutné nejprve uvést, ze jejich vinou byly zptisobené Gjmy na zdravi cestu-
jicich v podstaté minimalni.

Provoz metra nevykdazal prakticky Zadnou nehodu ¢i jiny vazngjsi vypadek provozu.
NaruSeni pfepravy v metru $la proto jen na vrub anonymnim hrozbam pumovymi utoky
Vv prostorech metra a sebevrazdam provedenym vétSinou skokem pod jedouci soupravu.

V provozu elektrickych drah se tentokrat nedobie zapsal 30.bfezen, kdy doslo za jizdy
prazdné soupravy ev. €. 6899+6765 k umrti fidice. Tramvaje, pak jiz nikym netizeny, vykole-
jily v prostoru kiiZzovatky Ke stirce a pobofily zed’ jednoho z pftilehlych objektl. Oba vozy
byly vazné poSkozeny.

12. srpna v Casnych rannich hodinach spadl na Karlové namésti strom a pierusil tim
provoz tramvaji. Pfi soucasné vyluce trati v Nuselském udoli zpiisobila tato véc v podstaté
uplné zastaveni tramvajové dopravy v ¢astech obvodl Prahy 2, 4 a 10.

Tragickad nehoda se odehréla v Jecné ulici 2.11.1992. Mimoprazsky fidi¢ osobniho au-
tomobilu piedjizdél v rozporu s pravidly silniéniho provozu na tramvajovém télese jedouci
tramvajovou soupravu, a pritom se stietl s tramvaji jedouci v opaéném sméru. Ta jej pak po
narazu natlacila zpét na soupravu, kterou mél fidi¢ v umyslu predjet. Vysledkem nehody byl
zcela zni¢eny automobil, usmrcena jeho posadka a poskozené tramvajové vozy ev. €. 7290
a 9032.

Z nehod, jejimiz Gcastniky byly autobusy MHD uvadime alesponi dvé: 21.9.1993 celné
narazil v Malé Chuchli autobus ev. ¢. 5533 do odstaveného nakladniho navésu. Autobus byl
pro rozsahla poskozeni vyfazen z provozu. Nedlouho poté, 5.10. byl v obratisti Dejvicka od-
cizen viz ev. €. 5208. Pachatelé kradeze s nim vSak dojeli pouze na nabiezi E. Benese, kde po
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smyku na mokré vozovce autobus zdemolovali o budovu Strakovy akademie. Rozsahle po-
Skozené vozidlo se jiz do provozu nevratilo a pozdéji bylo vyfazeno.

Integrovany dopravni systém

V roce 1992 byly provedeny prvni praktické kroky k postupnému zavedeni integrova-
ného dopravniho systému v prazské aglomeraci. Od 11.1.1992 byla doprava CSAD do obci
Hovorcovice (okres Praha—vychod) a Ofech (Praha—zapad) posilena linkami DP a-351, 352
a v useku Palmovka — Hovorcovice a Nové Butovice — Ofech zavedena vzajemna platnost
casovych jizdenek. VSechny druhy casovych jizdenek DP plati v uvedenych usecich i na lin-
kach b-10032, 10033, 10090, 10281, resp. b-11660, 11661, délnické a Zzakovské jizdenky
CSAD naopak i na uvedenych linkach DP. Od 1.10.1990 je na zakladé dohody s CSD na vy-
brané Casti zelezni¢ni sit€¢ v Praze (mezi stanicemi/zastavkami Branik, Bubene¢, Bubny, Dej-
vice, hlavni nadrazi, Hlubocepy, HoleSovice zastavka, HoleSovice, Hostivaf, Jinonice, Kr¢,
Kyje, Libeni, Masarykovo nadrazi, Sedlec, Smichov, Smichov severni nastupisté, StraSnice
zastavka, Veleslevin, Velka Chuchle, Vr$ovice, Vyso¢any, Zvahov) umoznéna bezplatna pie-
prava drziteli casovych jizdenek plnocennych a zvyhodnénych, v prostfedcich MHD pak
bezplatna preprava pracovniki vlakovych a lokomotivnich &et CSD pii rezijnich jizdach na
uzemi hl. m. Prahy.

Silni¢ni provoz

V roce 1991 doslo k mirnému poklesu intenzit vnitroméstské automobilové dopravy
priblizn¢ na urovenn roku 1989 a to zejména v dusledku podstatného zdrazeni pohonnych
hmot. V pribéhu roku 1992 zalaly tyto intenzity opét nartstat a celkovy meziro¢ni nartst byl
relativné vysoky — u vnitroméstské dopravy o 17 a u vnéjsi o 21 %, pti¢emz zvySeni jde zcela
na vrub dopravy osobni, nebot’ samotna nakladni dopravy poklesla asi 0 5 %. V centralni ob-
lasti mésta se zvyseny provoz individualni dopravy nepfiznivé projevoval i na pravidelnosti
tramvajové dopravy a kriticky na nékterych linkdch autobusti — a-125 (ob¢ usti Letenského
tunelu), a-135, 207 (asek Hrabovka — Staroméstska), a-176 (Karlovo nam.) apod.

Z vétSich komunikacnich staveb byla dokoncena prosecka radiala v useku Letiany —
Zdiby.

TARIF, ODBAVOVANI, JIZDENKY

Celostatni predpisy, tykajici se zptisobu stanoveni jizdného v méstské doprave se proti
roku 1991 nezménily, ceny MHD ziistaly regulovany jako maximalni (vymér FMF, MF CR,
MF SR €. 01/92). K dil¢i zméné legislativy doslo od 1.12.1992, kdy vstoupila v platnost vy-
hlaSka FMD ¢&. 462/1992 Sb., kterou se zménila nékterd ustanoveni méstského piepravniho
fadu. Ptirdzka za jizdu bez jizdniho dokladu nebo s jizdnim dokladem neplatnym byla zvyse-
na ze 100 na 200 K¢s, v ptipadech, ,,prohlési-li vSak cestujici, ze ma platnou casovou jizden-
ku s mésicnim nebo del§im obdobim platnosti a prokaze-li tuto skutec¢nost ve lhiité a na misté
urc¢eném dopravcem, je dopravce opravnén vyzadovat pouze zaplaceni ¢astky 30 K&s*.

Usnesenim rady Zastupitelstva hl. m. Prahy €. 663 z 21.11. 1991 bylo ulozeno pted-
stavenstvu Dopravniho podniku, a. S. zpracovat ndvrh na novy tarif tak, aby mohl vstoupit
Vv platnost k 1.4.1992. Tento navrh (v ptilozené tabulce oznacen jako ,,navrh DP leden 92%),
ktery mél podle odhadii pfinést zvySeni piijma asi o 180 mil. K¢s, nebyl pfi projednavani
vradé dne 13.2.1992 piijjat. Dil¢i upravy platného tarifu byly schvaleny pii projednavani
zpravy o tarifnich vyhodach pro pracovniky MUP a tfadi méstskych ¢asti dne 19.3.1992
usnesenim €. 219: byla stanovena vySe dovozného za ptepravu jizdnich kol ve vysi 4 KcCs,
zavedena Ctvrtletni jizdenka pro dichodce za 150 K¢&s, zavedena kromé jizdenky na 24 hodin
za stejnou cenu 25 K¢&s turistickd jizdenka jednodenni, povolena bezplatna pteprava pro poli-
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cisty krimindlni sluzby v obCanském odévu a pro ptisluSniky vojenské policie bez ohledu na
hodnost (vCetné zavazadel a sluzebnich psti) a potvrzena bezplatna pieprava pro ¢leny Zastu-
pitelstva hl. m. Prahy a Zastupitelstev méstskych ¢asti. Platnost tarifnich vyhod pro déti a
osoby je doprovazejici byla potvrzena pro vSechny cestujici, vyhody pro ob¢any ve véku 65 —
70 rokii omezeny pro ob&any CSFR a osoby s povolenim k trvalému pobytu na Gizemi CSFR.

V 1. pololeti byl v DP zpracovavan navrh pasmového tarifu. Byl navrZzen nepiestupny
pasmovy tarif na zadklad¢ plosnych zén. V radé Zastupitelstva byl navrh projednan soucasné
s navrhem na zvySeni cen jizdného 17.7.1992; usnesenim ¢. 593 nebyl pasmovy tarif schvalen
(snad vzhledem ke zna¢né technické a finan¢ni ndro¢nosti), zvyseni jizdného bylo dle navrhu
odsouhlaseno s platnosti od 1.10.1992. Cena mési¢nich zakovskych jizdenek zde byla stano-
vena na 70 K¢s; Zastupitelstvo hl. m Prahy doporucilo dne 3.9. snizit cenu téchto zakovskych
1 studentskych jizdenek na 50 Kcs; usnesenim rady ¢.718 bylo toto doporuceni akceptovano
pro zékovské, pro studentské ziistala cena zachovéna.

Vysledné zmény jizdného vcetné predchazejicich pracovnich ndvrhi jsou shrnuty
v tabulce 10.

Zavedeni experimentll v oblasti integrovaného dopravniho systému je komentovano
Vv kapitole Provoz véetné ptislusnych taritnich opatieni.

Zakonem ¢. 1/1992 Sb., ktery nabyl u¢innost dnem 16.1.1992 byly jizdni vyhody
MHD pievedeny z kategorie naturalnich pozitkii do kategorie tarifi. Tim pozbyl platnosti
vynos MV CSR ze dne 12.3.1987 &.j. SD/33-1002/87 o poskytovani jizdnich a piepravnich
vyhod v méstské hromadné dopravé, ve znéni vynosu ¢.j. SD/ 33-3956/87, které stanovovaly
naroky na bezplatnou piepravu v jednotlivych dopravnich podnicich i na v§ech linkach MHD
v CSR. K zachovani uvedenych vyhod v novych podminkach uzaviely viechny dopravni
podniky a jejich ziizovatelé (s vyjimkou Usti nad Labem) dohody, kterymi zmocnily Spravu
pro dopravu MHPR CR k vyhlaseni jednotnych tarifnich sazeb zlevnéného jizdného. Na za-
kladé dohody republikovych ministerstev plati tyto tarifni sazby vzajemné na izemi obou
republik. Tarifni sazby vyhlasila SD MHPR CR s platnosti od 1.1.1992 vyhlagkou &. j.
157784/1287/91-53, podle niz se zamé&stnancim dopravnich podnikd, zaktum jejich SOU,
dichodciim, rodinnym pftislusnikim dichodcii a nékterym dal§im pracovnikiim se poskytuje
zlevnéné jizdné za 50 K¢&s (v Praze, Brné€ a Ostrave) nebo 30 Kés (v ostatnich méstech s DP);
rodinnym pfislusnikiim zaméstnancti a rehabilitovanym pracovnikiim se poskytuje zlevnéné
jizdné za 100, resp. 50 Kc¢s. Usnesenim rady Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢.219 z 19.3.1992
bylo ustanoveni uvedené vyhlasky modifikovano a pro stalé pracovniky a dichodce DP sta-
novena nulova tarifni sazba. Soucasné byla poskytnuta tarifni vyhoda shodna s rodinnymi
ptisluiniky zamé&stnancti DP (j.100 K&s za rok) viem stalym pracovnikiim MUP a obvodnich
a mistnich Gfadt méstskych ¢asti. Navic se od stejného data poskytuje stejna tarifni vyhoda
jako rodinnym pfislusnikiim dichodcti DP (tj. 50 Ké&s za rok) pracovnikim Magistratniho
ufadu hl. m. Prahy, jejichZ pracovni napli piimo souvisi s MHD nebo Dopravnim podnikem.
Meéstskym straznikiim ziistala zachovana uvedena vyhoda i po vyclenéni méstské policie do
samostatného zafizeni mimo atvary MUP (od 11.5.1992) a to na zékladé usneseni rady Zastu-
pitelstva ¢. 461 z 18.6.1992.

Nové jizdenky pro jednotlivou jizdu za 2 K¢&s, platné od 1.10. pro déti, osoby dopro-
vazejici malé déti a jako zavazadlové, byly vydany v barvé zluté. Pivodni jednokorunové
jizdenky (Cervené), zlstaly v platnosti a bylo mozné je pouzivat v jejich nominalni hodnoté.
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Tabulka 10: Navrhy a uskute¢néna uprava jizdného

navrh DP

navrh VD

navrh DP

1.4.1991 prosinec 91 | 21.1.1992 | leden 92 1.10.1992
jednotliva jizda
— plnocenné 4 4 4 4 4
— déti (10— 6 roku) 1 2 2 2 2
— osoby s détmi do 3 let 1 2 2 2 2
— diichodci (65-70 roki) 1 2 2 2 4
Kﬂfg‘fz‘inggﬁ?; 90/25 | 90/25 | 80/25 | 90/25 | 90/25
KAS,‘[’)‘TE‘S }lggzgfk 75125 75125 - 75125 75125
doba platnosti v metru 60 min. 60 min.
¢asové jizdenky plnocenné
obcanské
— mésiéni 120 160 160 160 200
— Ctvrtletni 300 400 350 375 500
— ro¢ni 1100 1440 1350 1400 1700
ptfenosné
— mésiéni 300 300 500 400 -
— Ctvrtletni 700 700 1200 1000 -
— ro¢ni 3000 3000 4000 3500 -
Casové jizdenky zvyhodnéné
— mésiéni zakovské 35 70 50 50 50
— mésicni studentské 35 70 80 80 80
— mésicni pro diichodce 50 70 80 80 80
— Ctvrtletni pro dichodce - - — - 200
— desetidenni pro Prazany 60 60 60 60 -
jizdenka na 24 hodin 25 25 50 25 -
turistické jizdenky
—nalden - - - 30
—na 2 dny 40 40 80 50 50
—na 3dny 50 50 100 70 65
—na4dny 60 60 - 85 80
—na 5 dni 70 70 - 100 100
dovozné za zavazadla
— za zavazadla a psy 1 4 2
— za jizdni kola 4
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Poznamky:

1. Sloupec ,,1.4.1991° je tarif platny od tohoto data s doplitkem dle usneseni rady za-
stupitelstva ¢. 143 z 11.4.1991 (tyka se soubort jizdenek).

2. Desetidenni jizdenky, které mély byt urCeny pro obyvatele Prahy, nebyly nikdy vy-
dany. Usnesenim rady Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 663 z 21.11.1991 byly pro rok 1992 zru-
Seny celoro¢ni predplatni jizdenky.

VOZIDLA

Rok 1992 byl dalSim, kdy se v méstské hromadné dopravé v Praze neobjevila az na
omezené dodavky autobusii zddna nova vozidla a tak zicastnéni dopravcei byli nuceni zajist'o-
vat provoz vozidly pofizenymi v minulosti. Néasledkem této skute¢nosti vozové parky metra,
tramvaji 1 autobust nadale starnuly.

V pribéhu roku 1992 byla nicméné vetejnosti prezentovana zahrani¢nimi vyrobci né-
kterd vozidla, kterd vyrabéji pro méstské dopravni podniky. Pfedvedeny byly pékné, zajimavé
a povétsing nizkopodlazni dopravni prostiedky, ze kterych si $lo ucinit zédkladni pfedstavu
0 smérech vyvoje tramvaji a autobustl ve stfedni a zapadni Evropé. ZkuSebni a predvadéci
jizdy téchto vozidel pak ovSem také prokézaly, Ze jejich ptipadné zavedeni se v prazské MHD
rozhodné neobejde bez fady problému a komplikaci.

Tretim vyraznym momentem roku 1992 je dalsi zna¢ny nartst reklamnich natéra na
vozidlech MHD. Zijem poklesl o reklamu podokennich samolepicich poutacl a jednoznacné
se soustfedil na celoskiiiové natéry. K 31.12.1992 bylo takovymto natérem opatieno jiz 260
tramvaji a 20 autobust.

Metro

Uvodni komentéf o stagnaci vyvoje vozového parku patii v prvé fadé prazskému me-
tru. Provoz zajistovala i nadale vozidla provenience byvalého SSSR typtu Ec¢s a 81 717 (81
714). V priabéhu roku byl vyfazen viz E¢s ev. ¢. 1031 a tak ke dni 31.12.1992 provozovatel
disponoval nasledujicim vozovym parkem:
1001-1030, 1032-1050; 1051-1070;
81-717 (Celni vozy):
2101-2132, 2134-2199; 2300-2324, 2326-2399; 2500-2504;
81-714 (vloZené vozy):
2201-2299; 2400-2489, 2491-2499; 2600-2699; 2800-2803.

Pti revizich obdrzely hned pocatkem roku vibec poprvé nové natéry dva vozy Ec&s
ev. ¢. 1019 a 1026, ostatni vozidla jezdila nadale v ptivodnim laku z vyroby, ktery byl zejmé-

na na star$ich vozech vyrobenych v 70.letech jiz velmi nekvalitni a poskozeny (snad nejhlie
vypadal viiz ev. ¢. 1038).

Z4dny viiz metra nebyl opatfen celoskiiiovym reklamnim natérem, umistovani re-
klam na samolepicich podokennich pasech bylo jen ojedinélé. Vétsina reklamnich aktivit se v
metru totiz zaméfila na podhledy nad eskalatory a na vylohy ve stani¢nich vestibulech.

Muzejni rada podnikového muzea Elektrickych drah navrhla v roce 1992 zafazeni jed-
noho vozu metra typu ECs z prvni dodavky (rok vyroby 1973) do sbirek vozidel. Doporucila,
aby se jim stal po vyfazeni z provozu viiz ev. ¢. 1001.
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Elektrické drahy
1. Tramvajova vozidla pro osobni dopravu

Nejen pro metro, ale ani pro prazskou tramvajovou dopravu nebyla v roce 1992 pofti-
zena zadna nova vozidla. Stavajici vozovy park postacoval z diivodu stéle se snizujici vypra-
venosti do sité provoznim potfebam, navic pak umoznoval i pomérn¢ rozsahla ruSeni starSich
vozl véetné prodeje tramvaji jinym méstim.

Nepochybnou zvlastnosti roku 1992 jisté zistane ta skutecnost, ze do vozového parku
tramvaji urCenych k pfepravé cestujicich byly zatfazeny tii dvounapravové tramvaje staré
stavby: ev. ¢. 351 (pfed zahdjenim sezonniho provozu), v pribéhu roku pak i ev. ¢. 349 a
1200 (viz nasledujici podkapitola).

K vychozimu datu této publikace, ke dni 1.1.1992, disponoval podnik pro béznou
osobni dopravu témito tramvajemi:

T3:

6092, 6102, 6103, 6108, 6115, 6124, 6125, 6138-6142, 6147, 6148, 6152, 6158, 6171, 6186,
6188, 6195, 6199, 6206, 6207, 6219, 6221, 6228, 6230, 6238, 6240- 6242, 6247, 6250, 6257,
6289, 6291, 6311, 6312, 6314, 6315, 6317-6319, 6321- 6323, 6326, 6328, 6329, 6336, 6338,
6339, 6342-6345, 6347, 6348, 6355, 6356, 6358, 6360, 6363, 6365, 6368, 6369, 6373, 6375,
6376, 6381-6383, 6386, 6388-6391, 6393-6395, 6399, 6401-6404, 6406, 6407, 6409-6412,
6414, 6418, 6419, 6425, 6426, 6428-6434, 6436, 6438-6440, 6442-6445, 6447, 6449-6454,
6456-6458, 6460-6466, 6468-6475, 6478, 6479, 6481, 6482, 6484, 6488, 6489, 6492-6497,
6500-6507, 6509-6527, 6529-6532, 6534, 6536-6539, 6542, 6544, 6545, 6547-6555, 6557-
6574, 6576-6585, 6588-6595, 6598-6632, 6634-6755, 6762, 6763, 6765, 6772, 6773, 6775-
6782, 6785, 6790, 6795-6798, 6805, 6807, 6808, 6811-6816, 6821-6828, 6831, 6834, 6836-
6842, 6845, 6851, 6852, 6854, 6856, 6858-6871, 6873, 6875, 6876, 6878-6884, 6886-6894,
6898-6903, 6905-6907, 6909-6912, 6914-6916, 6918, 6919, 6921, 6922, 6929, 6931, 6932,
6934, 6935, 6938, 6940, 6942-6945, 6948, 6949, 6951-6955, 6957-6959, 6962-6965, 6967,
6969, 6973, 6976, 6977, 6990, 6991;

T3M:
8005-8070, 8071, 8072-8106;

T3SUCS:
7001-7003, 7005-7292;

KT8D5:
9001-9010, 9011, 9012-9048.

Poznamky: Viiz 8071/11 v provozu od 22.10.1992 (v. t. publikace Prazsk4d méstskda doprava
1991, str.29).

Viz 9011/1I sestaven ze dvou novych dilli tramvaje KT8DS a pouZzitim zbylého
dilu 9017A (ibid.); do konce roku 1992 vSak nebyl uveden do provozniho stavu.
Z provozu byla v pribéhu roku 1992 vyfazena pro prestavbu, prevedeni mezi sluzebni

vozy, prodej, fyzickou likvidaci nebo jiz trvale odstavena z provozu nasledujici tramvajova
vozidla:

ev. C. nasledné vyuziti /poznamka/
6315 odstaven, uréen k likvidaci
6317 odstaven, urcen k likvidaci
6322 odstaven /dvoudilné ¢elni sklo!/
6326 odstaven /dvoudilné ¢elni sklo!/
6336 sklad v podnikovém muzeu
6339 sklad v podnikovém muzeu
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6360
6376
6393
6395
6401
6410
6412
6418
6423
6428
6436
6438
6443
6450
6451
6452
6462
6466
6467
6473
6481
6482
6501
6521
6522
6548
6549
6553
6558

6563
6565
6567
6572
6591
6659
6899
8071

odstaven

odstaven

odstaven

Srotace

Srotace

sklad v podnikovém muzeu

vyélenén pro ZOS Sumperk na néhradni dily
sklad v podnikovém muzeu

Srotace

Srotace

vyclenén pro prestavbu

Srotace

prodej DP Brno

odstaven, urcen k likvidaci

Srotace

Srotace

Srotace

odstaven

Srotace (vlz vyfazen jiz v roce 1991)
odstaven

Srotace

Srotace

sluzebni vliz — 5539

prodej DP Liberec

prodej DP Brno (v Brné€ ev. €.1653)

prodej DP Brno (v Brné ev. ¢.1654)

prodej DP Brno (v Brné ev. €.1656)
odstaven, urcen k likvidaci

vyclenén pro piestavbu /ke dni 31.12.1993 odstaven v DP — OMHD, pfestavba
nezahajena/

Srotace

Srotace

Srotace

prodej DP Brno (v Brné€ ev. ¢€.1655)

sluzebni vliz — 5533

Srotace /vyfazen pro poSkozeni pii nehodé 1.11.91/
odstaven, ur¢en k likvidaci /vyfazen pro rozsahlé poskozeni pii nehodé 8.4.1992/
Srotace (vlz vytazen jiz v roce 1991) /8071/1/

Z provozu zustala v roce 1992 zejména z divodu nehod rizného rozsahu dlouhodobé

odstavena jesté dalsi vozidla. Uvést Ize naptiklad vozy ev. €. 6238, 6342, 6453, 6504, 6505,
6531, 6555, 6582, 8027, 9038 a 9047. Naproti tomu se v fijnu vratila do provozu témét dva
roky odstavena kloubova tramvaj KT8DS ev. ¢. 9031. Ptedtim, od poloviny ¢ervna, §lo v uli-
cich mésta opét spatiit soupravu T3SUCS ev. ¢. 7226+7227, ktera prod¢lala rekonstrukci
v DP—OMHD. Podstatou ptestavby byla pfedev§im vyména dveti véetné zplisobu ovladani,
dale pak tprava stanovisté fidice a osvétleni interiéru vozidla. Lze konstatovat, Ze provedena
prestavba prospéla zejména vzhledu vozidla a je mozna Skoda, ze dopravce od dalSich presta-
veb zatim upustil.
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Novym jevem nepochybné bylo zadani tfech celkovych oprav tramvaji T3 podniku
70S Sumperk. Odeslany sem byly v priibdhu zaii vozy ev. &. 6929, 6940 a 6965. Ostatni vo-
zidla pak podnik tradi¢né piistavoval k dilenskym opravam do DP-OMHD. Velké prohlidky
zde obdrzela znovu i1 zna¢né stard vozidla (napf. ev. €. 6125, 6158, 6188, 6199, 6206, 6207,
6247, 6250, 6321, 6344, 6355, 6381, 6394 a dalsi). Opravy starsSich tramvaji T3, vyrobenych
v 60.letech, probihaly i mnohdy za cenu vymeén el vozidel nebo rozséhlych ¢asti bo¢nic. Vo-
zidlim ze starSich dodavek byla ménéna pozicni svétla a ukazatele sméru oblého provedeni za
nova, obvykla na poslednich dodavkach tramvaji T3SUCS. Tramvaje T3, T3M a T3SUCS
pak dale provozovatel dovybavil ¢ervenymi koncovymi svétly signalizujicimi pouziti elek-
tromagnetické brzdy. Montdz uzavienych kabin, pouzivanych na vozech T3SUCS, do tramva-
ji T3 a T3M nedoznala ptilisné aktivity, nékolik vozl vSak takto vybaveno bylo.

2. Tramvajova vozidla pro ptilezitostné a smluvni jizdy

Pro pfilezitostné a smluvni jizdy byly v roce 1992 k dispozici motorové tramvajové
vozy star¢ stavby ev. €. 351, 2110, 2210 a 3062 (od 15.6. 1 349) a vlecné 1202, 1522 a 1530
(od 15.6. 1 1200). Déle podnik disponoval upravenymi tramvajemi T3 ev. ¢. 5601 a 5602. Vy-
hlidkovy vz T4 5500 ztstal cely rok mimo provoz.

Pomémé velky zijem o objednané jizdy starymi tramvajovymi soupravami vedl
k rozhodnuti provést opravu dalsiho motorového a vlecného vozu. Vybran byl polovrak
dvounapravového motorového vozu 240 z roku 1908 a vle¢ny ,krasin“ ev. €. 1562 vyrobeny
roku 1946. Opravy podnik zadal v ZOS Sumperk s terminem dokonéeni v roce 1993.

Na podzim 1992 pak zahajili ve vozovné StfeSovice rozsahlou opravu vozové skiiné
vozu 2110 v¢etn€ renovace interiéru.

Po ptfevedeni soupravy 2210+1202 z Pankrace do Strasnic dne 29.3.1992 zajistovala

oy ee

pfidélena vozovné StieSovice. Od té doby jsou odtud také vypravovany modré vozy T3 ev. ¢.
5601 a 5602.

3. SluZebni a pracovni tramvajova vozidla

Ke sluzebnim jizddm a pracovnim Gc¢ellim nebyl jiz poZivan zadny motorovy viz staré
stavby. Posledni zbyl¢ vozy ziistaly proto trvale mimo provoz a byly soustfedény do vozoven
Strasnice, StfeSovice a Vokovice. Polovrak byvalého sluzebniho vozu ev. 4203 (ex 2130) za-
koupil podnik Tatra Zli¢in a na konci srpna si jej odvezl z vozovny Motol. Perspektivné ma
byt snad opraven a vyuZit k propagaci firmy.

Vle¢né nékladni dvoundpravové vozy pouzivaly vozovny i nadéle predev§im k shro-
mazd’ovani vozovenského odpadu. Zajimavosti nepochybné je oprava staré ,,lory* ev. €. 4528
ve vozovné Vokovice. Viiz, ktery pochazi z roku 1917, obdrZel pfi této ptilezitosti novy natér
kovovych €asti a nové mu byla vylepena 1 evidencni Cisla. I on je nadale vyuzivan k soustte-
d’'ovéni odpadu.

Nové se v kategorii specialnich tramvajovych vozidel ocitly dva vozy T3:

ev.c. ex vyuZiti vozovna

5533 6591 sluzebni viiz Motol
5539 6501 sluzebni vuz Vokovice

Viiz 5533 je opatien natérem totoznym s vozidly T3 uréenymi pro osobni dopravu,
tzn., Ze nema ani cervenobilé Srafovani v podokenni ¢asti po stranach ptedniho a zadniho Ce-
la; identické s osobnimi vozy T3 je 1 umisténi obtiski. Interiér je pred stiednimi dveifmi pie-
paZen a za touto piepdzkou jsou demontovany sedacky, ¢imz vznikl nékladni prostor. Viz
5539 pfi pohledu zvenku odpovida ostatnim sluzebnim tramvajim T3 (ma biloCervené Srafo-
vani) a v interiéru nejsou provedeny zadné zasahy.
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V priabehu roku 1992 nedoslo k likvidaci zadného sluzebniho ¢i pracovniho vozu.
Z Ctyinapravovych tramvaji bylo mozné cCastéji spatfit v provozu vozy ev. ¢. 5521, 5522,
5523, 5530, 5531, 5533, 5534, 5542 a 5571. Pravideln¢ v provozu byly pak vSechny Skolni
tramvaje ev. ¢. 5501-5507, 5509-5511. Pro vyuku novych fidi¢a vyuzival podnik i sluzebni
vuz vozovny Hloubétin ev. ¢. 5530.

Kolejovy brus Schorling ev. ¢. 4092 byl nasazovan jen sporadicky, totéz se tyka i re-
klamni T3 5519. Ostatni ¢tyfndpravové sluzebni a pracovni vozy zistaly vétSinou cely rok
odstavené ve vozovnach, a to véetné nakladni tramvaje ev. ¢. 5572, pro kterou se stale nenaslo
zadné uplatnéni. Zimni mésice, velmi chudé na snéhové srazky, nevyvolaly prakticky zadnou
potiebu provozniho nasazeni snéhovych pluhti. Vyjimku tvofil snéhovy pluh ev. €. 5542, kte-
ry pouzivala vozovna Motol i k jinym sluZzebnim jizddm, a to az do ptichodu sluzebniho vozu
5533.

Tramvajové vozy staré stavby diive urCené Krouzku meéstské dopravy (ev. €. 1175,
1502, 2172 a 2272), reklamni viiz ,,ponorka® ev. ¢. 4002 a motorovy viiz typu T1 ev. ¢. 5002,
které k tzv. voziim Krouzku také patii, zlistaly rovnéz trvale odstavené bez jakékoliv zmény.

4. Natéry a celoplosné reklamy

Tramvajim, které nebyly opatieny celoskfinovym reklamnim natérem, ponechéval
provozovatel vnéj$i barevné oznaceni beze zmén. Totéz lze konstatovat i 0 ozna¢ovani vozi
obtisky.

Souprava T3SUCS 7244+7245 dostala po vyprSeni smlouvy s britskymi aeroliniemi
op¢t standardni prazsky natér. Jiné, nez pro dany typ obvyklé barevné provedeni skiin€ obdr-
zela po velké prohlidce tramvaj KT8DS ev. ¢. 9001 (ve svétlych polich je pouzita barva kré-
mova misto odstinu slonové kosti), viiz T3M ev. €. 8071/II (lakovani stfechy jako T3SUCS) a
souprava ev. ¢. 7226+7227 (krémova barva je nahrazena zlutou).

V priibéhu roku 1992 byla fada tramvaji opatfena celoploSnymi natéry; jejich prehled
pfinési nasledujici tabulka:

téma reklamy evidencni ¢isla vozi meésic pofizeni

T3, T3M, T3SUCS:

Marlboro 6493, 6651, 7248, 7249, 7251 I

Camel 6561, 6564, 6860, 6861, 6915, 6945, 7188, 7189, 7228, 7229,
7246, 7247, 7282, 7283

Tutovka 7036, 7037 .

Bellinda 6390, 6391, 6718, 6719, 7138, 7139, 7276, 7277 M.

Vizir 6600, 6601

Evropa 2 7050, 7051

Konica 7060, 70611 V.

Frutco 6690, 6691

Agfa 6432, 6433, 6636, 6637, 6730, 6731, 7242, 7243

Hotel Diplomat 7046, 7047 V.

Comtech Fujitsu 6612

Radio Vox 6510, 6513

Cola Cao 6460, 6461

M and M's 7012, 7013, 7132, 7133, 7136, 7137, 7148, 7149

Cerni baroni 7068, 7069 VI.

Olympus 6206, 6207

Radio Luxembourg 6588, 6589, 6812

Hola, vesela skola 6592

Apple Computer 7152, 7153
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Tesla HoleSovice 6520

M¢stan, Pragovar 6609

Koospol 7140, 7141

Volkswagen 6538, 6544

Q foto 6623

Colgate-Palmolive 6125, 6247, 6634, 6635 VII.

Nivea 7084, 7085 VIII.

Becherovka 7176, 7177

Data International 7164, 7165

Polaroid 7096, 7097

Henry 1.Siegel 7042, 7043 IX.

H+J Computers 6776, 6777

CKD Tatra 6544, 6545

Brooklyn 8062

Narodni listy 6712, 6713

Inzertspoj 6811

Coca Cola 6321, 6381 X.

Vaillant 6444, 6445

DRUM (Douwe Egberts) 6700, 6701

Kosmopolitan 6523, 6524

Benetton 6429, 6430, 6431, 6434, 6514, 6515, 7054, 7055, 8058, 8059 XI.

Hauck 6611

Copy Can (Canon) 7134, 7135

Mach 6518, 6519

Playboy 6516, 6517

West 6492, 6509, 6732, 6733, 6744, 6745, 7098, 7099, 7172, 7173,
7180, 7181, 7256, 7257 XII.

Bat’a 6646

Samsung 8064

Agrox, Haskova restaurace U Banseti 6684

KT8D5:

Hewlett Packard 9004 I

ALEKO 9005 .

Bossy, Tipp—Ex 9013 VI.

Kontrax, Canon 9007

Commodore 9002 VII.

GAS — zemni plyn 9038 VIIIL.

Febrii 9031 X.

Kontrax, Canon 9042

Fuji film 9003 XI.

Evropské databanka 9006 XII.

Autobusy

Do roku 1992 vstoupil podnik Autobusy s nasledujicim parkem vozidel:

B731:

3488, 3582, 3588, 3599-3601, 3612, 3613, 3615, 3622, 3623, 3627, 3630, 3634, 3638, 3641,
3650, 3687, 3705, 3707-3709, 3718-3720, 3723, 3724, 3726, 3729, 3730, 3732, 3735-3737,
3739-3741, 3743-3745, 3747-3755, 3758, 3759, 3761, 3763-3770, 3772-3779, 3781-3783,
3785-3806, 3810-3815, 3817, 3818, 3820, 3821, 3823, 3824, 3826, 3827, 3830-3833, 3835,
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3837, 3838, 3840, 3842, 3843, 3846-3896, 3898-3906, 3908-3932, 3934, 3936-3999; 5001-
5005, 5227-5233, 5246, 5278-5281, 5297-5299, 5325-5330;

B732:
5200-5226, 5234-5245, 5247-5277, 5282-5296, 5300-5324, 5331-5500, 5502-5527, 5529-
5808.

B732 (pohon zemnim plynem):
5006-5010.

B741:
6001-6003.

C734:
3016, 3017, 3020, 3021, 3028, 3030-3032, 3035, 3036, 3038-3040, 3042-3050, 3052-3054,
3057, 3067, 3068, 3071, 3073-3078, 3082-3096.

Ikarus 280.08:

4212, 4226, 4228, 4232-4241, 4243, 4245, 4247, 4248, 4250, 4252, 4255-4267, 4269, 4270,
4272,4274, 4275, 4277, 4279-4281, 4283, 4285, 4286, 4288-4295, 4297-4316, 4318-4593.

Jak z uvedeného ptehledu vyplyva, byla ve stavu jiz jedind Karosa B731 z dodavky
1983 a jen 17 téchto autobust zatazenych do provozu o rok pozdé&ji, tj. v roce 1984. Nejstarsi
provozované Ikarusy pochéazeji opét z roku 1984, ze série vozil ev. ¢. 4225-4304 (vykazovany
Ikarus 4212 byl k 1.1.1992 jiz neprovozuschopny polovrak).

Autobusy B731 z let 1983-1986 jiz zacaly jevit velké znamky provozniho opotiebeni.
Vykazovaly Casto znacnou korozi a dal$i defekty karosérii, mély poSkozené vnitini vybaveni,
mnohdy byly $pinavé a celkové zanedbané. Obcas totéz platilo jiz i u nejstarSich vozi B732.

Novinkou roku 1992 je zatazeni do provozu kloubovych autobusii ¢eskoslovenské
provenience Karosa B741. Po 15 letech byl jimi v této kategorii autobusii ukonc¢en monopol
vozu Ikarus. Z hlediska kultury cestovani lze jisté fici, ze ndhrada Ikarusti autobusem B741 je
zasadni zménou k lepSimu. Prvni tfi autobusy Karosa B741 pofidil podnik jiz roku 1991
(ev. ¢. 6001-6003), poprvé vsak vyjely az v roce 1992 — viiz 6001 hned 1.ledna na a-141, viiz
6002 byl prvné v provozu 3.ledna, tfeti autobus vyjel az o néco pozdéji.

Dalsi dodavka vozidel tohoto typu se pak uskute¢nila v pribéhu roku. Koupeno bylo
jesté 16 autobust a provozovatelem oznaceno Cisly 6004-6019. V provozu se objevily nasle-
dovné: 6004 v bieznu, 6005-6010,6012-6019 v srpnu a konecné viiz 6011 v zati 1992. Do
Prahy byla dodéana vozidla sériova, bez specialnich tprav.

Z dosavadniho textu je ziejmé, ze nakupy novych autobust byly velmi omezené a ne-
postacujici ani prosté obnoveé vozového parku. Proto také provozovatel hledal jiné moznosti,
jak si opatfit vozidla k zajiSténi provozu tak, aby nebyl nucen vydavat velké Castky za ndkupy
zcela novych autobusii. Prvni pfilezitost se naskytla zacatkem léta, kdy DP Pardubice
z diivodu rozsiteni trolejbusového provozu ukoncil provoz kloubovych autobusii Tkarus a na-
bidl je k odprodeji.

DP Praha timto ziskal dalSich 18 ptevazné nepfili§ ojetych kloubovych autobusii; do
provozu byly zatfazeny v mésici srpnu.

ev. ¢. pridel. ev. ¢. ev. ¢. pridel. ev. ¢.

Praha zavodu PA r.v. Praha zavodu PA r.v.
4001 (1)  Klicov 34 1984 4005 (I1)  Klicov 46 1988
4002 (1)  Klicov 24 1980 4006 (1)  Klicov 45 1989
4003 (1) Klicov 1 1987 4007 (1)  Klicov 125 1989
4004 (1)  Klicov 22 1988 4008 (I1)  Klicov 127 1989
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ev. ¢. pridél. ev. ¢. V. ¢. ev. ¢. pridélen zafazen

Praha zavodu PA r.v. noveé puv. zavodu
4009 (I1)  Klicov 43 1989%) 5101 3799 Dejvice cerven
4010 (1)  Kacerov 14 1980 5102 3848 Liben ¢erven
4011 (I1)  Kacerov 44 1986 5103 3855 Liben cerven
4012 (I)  Kacerov 55 1987 5104 3678 Kacerov Cerven
4013 (I1)  Kacerov 54 1987 5105 3829 Repy cervenec
4014 (1)  Kacerov 12 1988 5106 3816 Repy srpen
4015 (1) Kacerov 41 1989 5107 3726 VrSovice  srpen
4016 (II)  Kacerov 42 1989 5108 3737 Vrsovice  srpen
4017 (1)  Kacerov 126 1989 5109 3851 Liben fijen
4018 (II)  Kacerov 4 1989%) 5110 3904 Kacerov fijen
. x " 5111 3948 Repy listopad
Pozn.: *) Do provozu v Pardubicich 5112 3854 Libedt listopad

zafazeny az v roce 1990. 5113 3792 Dejvice prosinec

5114 3770 Klicov prosinec

Druhou aktivitou byly v tomto sm¢- 5115 3954 Vrsovice  prosinec
ru celkové opravy 20 dozivajicich autobusi 5116 3877 Vr$ovice  prosinec
B731 a jejich rekonstrukce na typ B732. Od 5117 3893 Kacerov prosinec
poloviny roku 1992 zafadil provozovatel 5118 3898 Kacerov prosinec
postupné tyto vozy do provozu s evidenc- 5119 3773 Klicov prosinec
nimi ¢isly 5101-5120: 5120 ? Klicov prosinec

Mimo autobusy B741 nakoupil podnik v Karose Vysoké Myto jesté 10 novych auto-
bustt B732 (B732.40) a do provozu je zatfadil poc¢atkem léta s evidencnimi ¢isly 5809-5818.

Uvedené nadkupy vozidel, resp. rekonstrukce ,starych* Karos B731 na typ B732
umoznily vyfadit z provozu nékteré star§i opotfebované a dozité autobusy:

leden:

3622, 3623, 3638, 3641; 4212,4304;

unor:

3017(p); 3488, 3588(p), 3650, 3827, 4245(p), 4248,

brezen:

3627, 3630, 3905, 3917(ll);

kvéten:

3582, 3599, 3724, 3725, 3751, 3752, 3755, 3837; 4269;

cerven:

3016(p); 3678 (—5104), 3799 (—5101), 3848 (—5102), 3855 (—5103); 4228, 4232, 4233,
4266, 4267, 4270, 4285, 4292, 4297;

cervenec:

3170(p), 3172(p); 3750(p), 3829 (—5105);

srpen:

3726 (—5107), 3737 (—5108), 3816(—5106); 4237, 4255, 4261;

ZAfi:

3730, 3759, 3806, 3835, 3880;

fijen:

3767, 3817, 3820, 3851 (—5109), 3904 (—5110); 4238, 4256, 4257, 4272, 4274, 4286, 4316;
listopad:

3612, 3634, 3744, 3761, 3775, 3778, 3786, 3789, 3794, 3803, 3811, 3830, 3854 (—5112),
3861, 3915, 3919, 3925(p), 3941, 3943, 3948 (—5111), 3981; 4226, 4241, 4247, 4263, 4277,
4279, 4280, 4281, 4293, 4295, 4324, 4329;
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prosinec:

3770 (—5114), 3773 (—5119), 3774, 3777, 3792 (—5113), 3859, 3877 (—5116), 3893
(—5117), 3898 (—5118), 3942, 3954 (—5115); 4322, 4334; 5208, 5533.

Pravdépodobné zadny z autobust vyfazenych v lednu 1992 jiz nebyl k 1.1. v provoz-
nim stavu. Autobusy oznacené (p) nebyly urceny ke Srotaci, nybrz k prode;ji ¢i pievodu na jiné
subjekty. V prubehu roku byl dale vyfazen i viiz ev. €. 3615.

Po ptechodnou dobu byly nasazeny do linkového provozu dva autobusy Karosa B732
patiici DP—Opravny MHD. Prvni, s eviden¢nim ¢islem 3000 (IV), jezdil od ¢ervence, druhy,
ev. ¢. 3002 (II), se v ulicich objevil zhruba o mésic pozdéji. Plivodem jsou to vytazené auto-
busy B731 po celkové oprave, vyméne motoru a pievodovky. V piipadé autobusu 3000 (IV)
neni zndmo, z jakého vozidla vlastné pochazi, vykazovany ptvod z autobusu DP-A ev. ¢.
3352 (IT) (ex 3543) neni podle vseho spravny. Viz 3002 (II) vznikl piestavbou z ev. €. 3697
(obcas uvadény pivod ve voze ev. €. 3588 je nespravny).

Autobus ev. ¢. 3002 (II) byl v listopadu vracen DP-OMHD, vz 3000 (IV) se v téze
dobé dockal majetkového prevodu k DP—A, kde obdrzel ev. ¢. 5120.

Dalsi udalosti tykajici se vozového parku autobusii 1ze ve stru€nosti popsat nasledovné.

Pro provoz linky uréené k piepravé télesné postizenych osob vyclenil podnik Autobu-
sy dva vozy B732 (ev. ¢. 5211 a 5213) a upravil je pro tento specificky druh provozu. Do
stitednich dvefti byla dosazena zdvihaci plo$ina a v interiéru byl sniZen pocet sedacek. Autobu-
sy jsou po této piestavbé opatieny tmavym modrym natérem s reklamou Ceské pojistovny.

Cely rok trvala zapujcka ,,plynového autobusu B732 DP Liberec (v Praze ev.¢.
5000). Provoz autobust na zemni plyn nedoznal ve srovnani s rokem 1991 Zadnych zmén,
tudiz ani svého rozsifeni.

Lakovani a oznacovani autobust zlstalo vérné prazské tradici. Obtisky byly vylepo-
vany bud’ zptisobem zavedenym v roce 1991 (tzn. evidencni ¢islo a méstsky znak pod sebou
Vv piedni ¢asti bo¢nic) nebo zpisobem obvyklym diive. Totéz plati i pro nové dodana vozidla
a pro rekonstruované autobusy ev. ¢. 5101-5120. Kloubové autobusy zakoupené v DP Pardu-
bice zlstaly v Praze v provozu v ptivodnim pardubickém laku, vyskrabana byla pouze evi-
denéni ¢&isla a méstsky znak. Néapisy VYSTUP, VSTUP vné karosérie u dveii a POZOR
VYBOCUIJE byly rovnéZ ponechany. Ikarusy z Pardubic jsou barevné obvyklého provedent,
vyjimkou je jen vz 4002/11., ktery je hnédy a 4004/11., jeZ jezdi v krémovém natéru celé vo-
zové skiiné.

Celoplosné reklamni natéry dostaly v roce 1992 nasledujici autobusy: 5417, 5478,
5479, 5517, 5545, 5561 — Rencar, a. s.; 5211, 5213 — Ceska pojistovna; 5744 — Néarodni listy;
5417 (druhy reklamni natér), 5519, 5678, 5692, 5697, 5752, 5757, 5764, 5797, 5799 — Colga-
te Palmolive.

Vylepovani reklam na karosérie autobusi prakticky ustalo, a dokonce byly odejmuty
bylo dfive.

Na nékterych autobusech si fidi¢i provedli sami ncktera vylepSeni, a to pfedevsSim
formou montadze riiznych dopliikli. Zajimavy byl z tohoto hlediska autobus ev. €. 5425, ktery
jezdil s plné fungujicim osvétlenim orientaci, sviticimi tlacitky pro zastaveni, stéracem na
zadnim skle, sviticim eviden¢nim ¢islem v pravém dolnim rohu celniho skla a se sedackou
z typu Karosa C734 umisténou za prvnimi dvermi.

Statni podniky CSAD a privatni dopravci, podilejici se na zajisfovani autobusové do-
pravy, pouzivaly ptredevsim star§i autobusy tuzemské provenience B731 a C734, zahrani¢ni
vozy reprezentoval jeden star§i autobus MAN a kloubovy Den Oudsten. Nespornou kuriozi-
tou bylo nasazeni vozu SL11 na lince nahradni autobusové dopravy a-X12. Autobus byl najat
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z firmy nedopravniho charakteru. ProtoZze vSak vSichni ostatni dopravci pouzivali autobusy
neoznacené evidencnimi Cisly a nejednalo se ani o vozidla trvale ur€ena pro provoz v prazské
MHD, neni nutny ani jejich podrobnéjsi komentar.

Vozidla podnikového muzea Elektrickych drah

Aktivity podnikového muzea byly v roce 1992 z vétsi C¢asti omezeny piipravami na
zménu sidla a stéhovanim vozidel a skladi z Vokovic do uvolnéné stteSovické vozovny.

V muzeu zcela dokoncili opravu jen jediného expondtu — pojizdné prodejny jizdenek
ev. €. 4534, ktera byla vyrobena v roce 1928 na pojezdu vyiazeného vle¢ného vozu. Vozidlo
vzhledové odpovida dob¢ svého vzniku a oznacené je i pivodnim evidencnim cislem 5034.
Opravu lze hodnotit jako velice zdatilou.

V pribéhu roku zvolna pokracovala rekonstrukce motorového vozu 297, ktery obdrzel
na konci bfezna ve vozovné Pankrac znovu své motory. Dalsi prace se pak zamétily na kom-
pletaci vozové skiiné. Rovnéz pokracovaly, ovSem bez zvlastniho pokroku, celkové opravy
trolejbusu Tatra T400 ev. ¢. 9431, tramvaje TII 6002 a trolejové véze Praga RN ev. ¢. 7.
Opravou pojezdu byla pak zahajena renovace vle¢ného tramvajového vozu ,krasin“ evidenc-
niho ¢isla 1314 z roku 1931. Prace provadéla vozovna Pankrac a do konce roku 1992 nabyla
dokoncena.

V cervnu byla na opravené ndpravy dosazena skiinn dochovaného vle¢ného tramvajo-
vého vozu ev. ¢. 638 z roku 1909. Po nékolika zkuSebnich jizdach byl tento vle¢ny vz odve-
zen do Rustonky k provedeni dalsi etapy celkové rekonstrukce.

Sluzebni dvounéapravovy viiz podnikového muzea 4217 slouzil pfevazné k posunu
s muzejnimi vozidly, ojedin€le byl vyuzit i k jizddm mimo objekty DP. Tramvajové vozy T3
ev. €. 6336, 6339, 6410 a 6418, které podnik po vyfazeni z provozu urcil pro sklady muzea ve
Stiesovicich, nedoznaly zasadnéjSich tprav. Do jejich interiérii bylo jen dosazeno potiebné
vybavené (police, skiin¢ a podobn¢) a voziim byla nckterd okna zatfena bilou barvou. Ke
konci roku 1992 byly pravdépodobné jesté vSechny schopné samostatné jizdy.

ORGANIZACE DOPRAVNIHO PODNIKU

Usnesenim z 27.3.1992 zalozilo pifedstavenstvo a.s. Dopravni podnik hl. m. Prahy
dnem 1.5.1992 z dosavadnich sedmi vnitinich organiza¢nich jednotek odStépné zavody, které
mély byt jako pravni subjekty zapsdny do obchodniho rejsttiku (feditel o. z. je zmocnén za DP
a. s. ¢init pravni ukony, tykajici se o. z.). Toto rozhodnuti reagovalo na nemoZznost vytvoireni
predpokladanych dcefinych spolecnosti, vyplyvajici z nedostatku bezpecnych a rychle zpeng-
zitelnych prostredkd pro vytvofeni rezervnich fondi, které ve vysi 10 % zakladniho jméni
a. s. (tJ. cca 3072 mil. K¢s) vyZaduje ustanoveni obchodniho zdkoniku. Na zaklad¢€ toho byla
schvalena dne 17.7.1992 uprava stanov, ktera nefe$i organizac¢ni strukturu a.s., pouze u
pfedmétu podnikani uvadi, Ze ,,Cinnosti spolecnost realizuje zpravidla prostfednictvim svych
odstépnych zavodi*. Upravené stanovy rovnéZ konstatuji, ze a. s. Rencar, zaloZena jesté Do-
pravnim podnikem hl. m. Prahy — kombinat, se dnem vzniku DP a. s. stala jeji dcefinou spo-
lecnosti. S ohledem na ustanoveni Zivnostenského zakona byl zapis do obchodniho rejstiiku
proveden aZ po nékolika mésicich.

V pribchu roku jiz zainalo byt ziejmé, Ze zména postaveni DP vyplyvajici z jeho
pfeménu na akciovou spole¢nost nevyftesila prakticky zadné problémy, které se v této oblasti
existuji. Pfes pfijaté usneseni Zastupitelstva hl. m. Prahy, plniciho funkci valné hromady, ne-
byly vSak do konce roku piedloZeny ani zpracovany zadné konkrétni ndvrhy na moZnou zme-
nu organizac¢niho uspotfadani méstského dopravniho podniku ¢i fizeni systému MHD ve més-
t&; idajnym diivodem byly nedostatky pravniho systému.
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Zakladatelskou smlouvou z 23.1.1992 vznikla zapisem do obchodniho rejstiiku dne
27.3.1992 akciova spolecnost Prazska paroplavebni spolec¢nost, jako dcefind spole¢nost DP
(DP vlastni zatim 100 % akcii, stejné jako u Rencaru). Jeji zaloZeni vzala na védomi rada Za-
Stupitelstva usnesenim ¢.772 z 18.12.1991. Podnik (v. 0. j.) Lodni doprava a sluzby MHD byl
od 1.4. pfejmenovan na Sluzby MHD.

Od 1.1.1992 se zm¢énil nazev vnitini organiza¢ni jednotky Opravny MHD a trolejbusy
na Opravny MHD; byl zde zruSen usek trolejbust a jeho ¢innost v silné redukované formé
pievedena do DP—ED. Od 1.4.1992 byla zru$ena organizaéni jednotka Uéelové zafizeni MHD
a obnoven dopravni usek feditelstvi. K 1.7. byl na feditelstvi a. S. obnoven technicky usek.

Ve v. 0. j. Metro doslo ke zménam ve struktufe jednotlivych sluzeb, na které se tato
jednotka Cleni; byl snizen jejich pocet na 8 a u nékterych rozsiteny naplné ¢innosti.

0d 15.9.1992 byl zaveden tzv. ,,experiment Kacerov*, ktery mél spocivat ve vyc€lenéni
garazi autobusti Kacerov z o. z. DP-A a jeho piimé podfizeni generdlnimu fediteli a tim vy-
zkouseni dvoustupnového fizeni. PIné uplatnéni experimentu z ekonomického hlediska bylo
pfipravovano k 1.1.1993.

S platnosti od 31.8. bylo ukonéeno vypravovani vozi na pravidelné linky z vozovny
StfeSovice, ktera je nyni vyuZivana jen pro historickd vozidla a pfipravovalo se zde vytvofeni
muzea MHD; nové organizacni ¢islo této provozovny je 12690.

Primérny piepocteny pocet pracovnikll celé a.s. se snizil z 15496 v roce 1991 na
14 415.

OPRAVY PUBLIKACE PRAZSKA MESTSKA DOPRAVA 1991

1. Po redaké¢ni uzavérce bylo zjisténo vyrazeni tramvajovych vozi 6361, 6455, 6540, 6541 a
6587 jesté v prubéhu roku 1991. Piislusné tabulky je proto tfeba v tomto smyslu upravit.

2. Déle je tieba opravit nasledujici tiskové chyby:

— str. 24, 5. odst. Kap. Nehody — eviden¢ni ¢islo z,,901° na ,,9014,

—str. 29, 2. fadek, prostf. sl. pfehledu vytazenych vozidel — 7 ,,6332 — 5511%, na ,,6340 —
5511

— str. 32, ptehled autobust (dole) — Skrtnout ev. €. ,,3448“ a mezi ev. ¢. 3451 a 3516 doplnit
,,3488; v 5. radku opravit ,,3649-3681 na ,,3679-3681%,

— str. 33, ptehled autobust C734 — misto ,,3016-3021° ma byt ,,3016, 3017, 3019-3021*.

Pri revizi byla zjisténa chyba opravy. Spravny opravny text opravy ke strané 32 ma byt
nasledujici:
—str. 32, prehled autobusu (dole) — Skrtnout ev. ¢. ,, 3448 a mezi ev. ¢. 3451 a 3516 doplnit
., 3488 v 5. Fadku opravit ,,3649-3687“ na ,,3679-3687 “,
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